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Die Region nimmt einen neuen Anlauf, die Weichen fiir den Wiesenbergtunnel zu stellen. FOTO: BZ

Kampf der Verkehrslawine

Metrobaselchef Koellreuter: Baden-Wiirttemberg sollte mehr Geld in den Kreis Lorrach stecken




VON UNSERER REDAKTEURIN
ANDREA DRESCHER

BASEL. Wer hat die Macht? Wer hat das
Geld? Diese Frage stellt sich Christoph
Koellreuter als Direktor von Metroba-
sel immer wieder. Denn der im April in
Basel gegriindete Verein macht bei Ent-
scheidungstragern Lobbying, sprich:
Werbung fiir Basel und das Dreildnder-
eck — damit die durch Grenzen zerstii-
ckelte Metropolregion zu einer wirt-
schaftlichen und politischen Einheit zu-
sammenwichst. Deshalb ist eines der
Schwerpunktprojekte des Vereins der
Verkehr, der an den Grenzen von Kan-
tonen und Staaten nicht Halt macht.

Genauer gesagt geht es um ,,die Verkehrs-
lawine, die sich durch unseren Raum
wilzt“, wie Christoph Koellreuter sagt.
Denn nicht nur auf deutscher Seite
klemmt es beim Ausbau der Schienenwe-
ge. Dass sich Metrobasel diesbeziiglich
erst einmal in der Schweiz engagiert, sei
durchaus zum Vorteil der deutschen und
franzdsischen Nachbarn und hat einen
einfachen Grund: Wenn nach dem neuen
Létschbergtunnel auch der Gotthardba-

sistunnel fertiggestellt ist, ,,dann haben
wir in der Schweiz acht Gleise durch die
Alpen, aber nur vier Gleise durch den Ju-
ra“, sagt Koellreuter. In der Folge gebe es
viel zu wenig Kapazitéten, die Ziige hinter
Basel durch den Jura zu bringen und da-
mit fiir den Personennahverkehr.

Deshalb will sich Metrobasel fiir den
Wisenbergtunnel zwischen Liestal und
Olten stark machen. Dieser steht auf der
Schweizer Prioritdtenliste fiir Bahnpro-
jekte noch weit hinten. Ein weiteres Ver-
kehrsthema auf der Agenda ist der Schie-
nenanschluss fiir den Euro-Airport. Erst
kiirzlich hatte Ministerprésident Oettin-
ger versprochen zu priifen, ob sich Baden-
Wiirttemberg an dem Flughafenbahnhof
finanziell beteiligen kénnte. Fiir Metroba-
selchef Koellreuter steht fest, dass
Deutschland und Baden-Wiirttemberg
grundsitzlich mehr Geld in den Land-
kreis Lorrach als Teil der Region Basel ste-
cken miissten, ,,wenn sie in der Schweiz
ernst genommen werden wollen®.

Am selben Strang zieht der Trinationa-
le Eurodistrict Basel (TEB), der durch sei-
nen Présidenten im Vereinsvorstand ver-
treten ist. Die Geduld mit Deutschland
und Frankreich schwinde, betont Koell-

reuter. Denn auf Schweizer Seite kimen
Projekte schneller voran. Bern sei eher
bereit, die Region finanziell zu unterstiit-
zen, als dies Stuttgart oder Berlin seien.

Entscheidungsgewalt hat Metrobasel
nicht. Das weiB auch der Direktor. Daher
sucht er Kontakt zu den Entscheidungs-
trdgern in Politik und Wirtschaft, um sie -
mit Hilfe von Analysen und Daten — posi-
tiv zu beeinflussen; demnichst etwa
mochte er die siidbadische Staatssekrite-
rin im Berliner Gesundheitsministerium,
Marion Caspers-Merk, zum Gesprich
treffen. Andere Formen der Offentlich-
keitsarbeit fiir der Region sind die von
Metrobasel organisierten Foren und In-
formationsabende. Das ndchste Forum
findet am 17. September in Lérrach statt.

Was dies alles bringt, sei schwer zu sa-
gen, gibt Koellreuter zu. Manche Rah-
menbedingungen in Europa, etwa jene,
die fiir das Florieren der Life-Sciences-
Branche in Basel verantwortlich ist,
stimmten auch ohne die Arbeit des Ver-
eins, der sie dennoch unterstiitzt. Ob mit
oder ohne Metrobasel: Fiir Koellreuter ist
es ,ein toller Meilenstein®“, dass in Basel
mehrals 60 Prozent der Biirger dem Mes-
se-Neubau zugestimmt haben.
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