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Airport verlegt die Schwelle

Vorbereitung fiir Instrumentenanflug von Siiden her / Inbetriebnahme im Herbst

Die Landezone auf der Siidpiste des Euro-Airports wird versetzt. - FOTO: BZ



ST. LOUIS (BZ/alb). Der Euro-Airport
(EAP) versetzt die Schwelle auf der Siid-
piste um 1120 Meter nach Norden, wie
es in einer Pressemitteilung heifit. Die
Verschiebung greift der Einfiihrung des
neuen Instrumentenlandesystems auf
dieser Piste 34 (ILS 34) vor. Sobald das
System in Betrieb ist, werden Flugzeu-
ge, die den EAP aus Siiden, also iiber Ba-
selbieter Gemeinden, anfliegen, dieses
Gebiet in groferer Hohe iiberfliegen.
Starts Richtung Siiden sind von der Ver-
schiebung dagegen nicht betroffen, be-
tont EAP-Sprecherin Vivienne Gaskell.

Die Verschiebung der Pistenschwelle
setzt eine neue Markierung auf der Piste
34 sowie eine neue Beleuchtung voraus.
Die Planungen sehen vor, dass diese Ar-
beiten — vorausgesetzt das Wetter spielt
mit — in der vergangenen Nacht fertig ge-
stellt worden sind. Damit seien die Vorbe-
reitungsarbeiten fiir das Instrumenten-
landesystem auf die Siidpiste 34 abge-
schlossen, teilt der EAP weiter mit. In Be-
trieb genommen werde das System
gleichwohl erst im Herbst. Bis dahin wer-
den die Landungen auf die Piste 34 nach

dem bisher giiltigen Sichtanflugverfahren
(MVI 34) erfolgen.

Aus Sicht des Flughafens gehort ein In-
strumentenanflugsystem fiir die Haupt-
anflugrichtungen (Infobox) ,, internatio-
nal zur Standardausriistung.“ SchlieRlich
ermdogliche es einen ,stabileren und re-
gelmiéBigeren Endanflug” und das bedeu-

te mehr Sicherheit. Zudem beginnen die

Maschinen den Endanflug auf die Siidpis-
te durch die versetzte Schwelle kiinftig
auch etwa einen Kilometer spiter. Infolge
werden bewohnte Gebiete in der Einflug-
schneise westlich von Basel héher {iber-
flogen — mit entsprechend geringeren
Larmemissionen.

Gleichwohl war und ist das ILS 34 in
dem betroffenen Baselbieter Gemeinden
umstritten. Nach ldngeren Verhandlun-
gen hatten sich die Luftfahrtsbehérden
der Schweiz und Frankreichs daraufhin
erst vergangenes Jahr auf die Benutzungs-
bedingungen fiir das ILS 34 verstindigt,
das Kontingent zuldssiger Landungen be-
schréankt und zusétzliche Kontrollmecha-
nismen eingefiihrt. '06 betraf der Anteil
der Siidanfliige auf die Piste 34 indes le-
diglich 3,9 Prozent aller Landungen.

INFOBOX

DIE PISTEN

Der Euro-Airport verfiigt tiber zwei sich
kreuzende Pisten. Die Hauptpiste ist
3900 Meter lang und kann von allen
Flugzeugtypen benutzt werden. Die
zweite Piste, die Ost-West-Piste wurde
vor sechs Jahren auf 1820 Meter ver-
léngert. lhre Benutzung ist abhingig
vom Typ, der Leistung und dem Gewicht
der Flugzeuge. *06 wurden nur knapp
sieben Prozent der Starts und drei
Prozent der Landungen auf der Piste
abgewickelt. Der GroBteil konzentriert
sich auf die Hauptpiste und hangt dort
vor allem von der Windrichtung ab:
Starts wie Landungen erfolgen gegen
den Wind. Fiir die Landung von Norden
(Piste 16) ist diese bereits seit langem
mit einem Instrumentenlandesystem
ausgestattet und die Mehrheit der Lan-
dungen (rund 93 Prozent) findet aus
dieser Richtung mit einem Schwenk
liber dem Markgraflerland und anschlie-
Benden Anflug iiber den diinn besie-
delten Forét de la Hardt statt.
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