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Vor 150 Jahren wurde der Rhein in ein neues Bett gezwungen undso  Rheinprogramm wieder ein Stiick zuriick. Dennoch wird es nie mehr
in der Aue neues, urbares Land gewonnen. Doch die Korrektion war so wie damals. Tullas Begradigung hat den alten Oberrhein ver-
nicht nur zum Guten, heute dreht man das Rad mit dem Integrierten schwinden lassen und ihm ein neues Gesicht gegeben.

Das alte Gesicht des Rhemufers

BI-SERIE ZUM INTEGRIZRTEN RHEIMPROGRANMM (1RP): Die Korrektion von Johann Gotifried Tulla / Von Hannes Lauber
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it dem Namen Johann
Gottfried Tulla verbindet
sich noch heute die tief-
greifendste Veranderung

Kiotz: Vor der Begradigung des Rheins die Anl i mit Uber

der Landschaft am Oberrhein. Wer scno-
ckiert ist iiber die nun beginnenden Ab-
holzungen und Ausbaggerungen im Rah-
men des Integrierten Rheinprogrammes,
sollte sich in Erinnerung rufen, dass der

Rhein nocn vor 150 Jahren zwischen Ba-
sel und Breisach nicht die mindeste Ahn-
lichkeit hatte mit dem, wie wir ihn heute
antreffen — und auch nicht mit dem, was
nun aus ihm werden soll.



Der
Rhein
als Ort des

Vergniigens:
Strandbad bei Markt

Zu Beginn des 19. Janrhunderts floss
der Rhein zwischen Basel und Karlsruhe
auf einem zwei bis drei Kilometer breiten
Abflussgebiet mit zahlreichen Flussar-
men und vielen kleinen Inseln. Einen Ein-
druck davon vermittelt das bekannte Ge-
maélde des Baslers Peter Birmann, das den
Blick vom Steg am Isteiner Klotz auf die
Basler Bucht zeigt.

Weil der Rhein schon damals die Gren-
ze zwischen Baden und Frankreich bilde-
te, nach Hochwassern und Uberschwem-
mungen aber immer wieder seinen Lauf
dnderte, musste die Grenze immer wie-
der von neuem vermessen werden. Nach-
teilig wirkten sich die zahlreichen Seiten-
arme auch auf die Gesundheit der Bewoh-
ner aus: Die Malaria trat haufig auf. Wirt-
schaftliche Bedeutung hatte der Rhein
nur als Verkehrsader fiir die Fl6Rerei und
als Fischgewisser. Auf den Inseln wurden
auch Miihlen betrieben. Landwirtschaft-
lich nutzen lieB sich die Flussniederung
jedoch kaum.

In dieser Situation wurde Tulla zum
Wegbereiter der Rheinkorrektion, die im
Wesentlichen darauf abzielte, den Strom
in ein festes, engeres Bett zu binden. Sei-
ne Vorhersage: Durch die damit verbun-
dene Beschleunigung wiirde sich der
Fluss tiefer eingraben und mit dem gleich-
zeitig vorgesehenen Bau von Didmmen
lieBe sich die Hochwassergefahr fiir die
nahen Siedlungen senken. Bereits 1809
legte Tullaentsprechende Pléne vor, 1817
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wurde die Rektifikation in Angriff genom-
men, nachdem es nahe Karlsruhe, in
Whorth, bei einem Hochwasser ein Jahr
zuvor schwere Schdden gegeben hatte.
Die Arbeiten begannen bei Karisruhe
und orientierten sich zundchst nordwérts

entlang der Grenze zwischen Baden und
der Pfalz. Anfangs gab es erhebliche Wi-
derstinde, weil die Anlieger um ihre
Fischgriinde fiirchteten. Bedenken mel-
deten nach und nach auch die weiter
flussabwirts liegenden Herrschaften an,
weil sie durch den rascheren Abfluss eine
groBere Hochwassergefahr befiirchteten.

Tulla verdffentlichte dazu in den Jahren
1822 und 1825 zwei Denkschriften, in
denen er die Grundziige der Korrektion
erlduterte und die Bedenken zu zerstreu-

en suchte. Wihrend in Richtung Norden
die Arbeiten 1865 mit dem sogenannten
Altriper Durchstich bei der Neckarmiin-
dung ihren Abschluss fanden, hatte man
den Abschnitt von Karlsruhe bis Basel
1840 in Angriff genommen, nachdem ein
Staatsvertrag zwischen Baden und Frank-
reich abgeschlossen worden war. Als be-
sonders schwierig erwiesen sich die Ar-
beiten bei Istein, wo in den 1850er Jah-
ren mit Uferbauten begonnen wurde.
Weil man am rechten, badischen Ufer
schneller vorankam als auf der el-
sdssischen Seite, bildete sich dort
Anfang der 1860er Jahre eine

neue Seitenschleife. Erst

1876 nahm der Rhein das

neue Bett endgiiltig an.
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Die Vorteile der Korrektion waren un-
bersehbar. Die Malaria verschwand, die
Anliegergemeinden erhielten wertvolles
neues Land. Zudem entwickelte sich auf
dem Rhein eine prosperierende Giiter-
und Personenschifffahrt. Aber Tullas Pro-
jekt, das nach seinem Tod Max Honsell
fortfiihrte, hatte auch Nachteile. Einbu-
Ben gab es fiir Fischer, und wegen des
schnelleren Abflusses wurden nérdliche
Gebiete um so stirker von Hochwassern

betroffen. Am schlimmsten war aber die-
Tiefenerosion (bei Rheinweiler etwa
sechs Meter) und die damit verbundene
Absenkung des Grundwasserspiegels.
Deshalb wurde 1893 sogar der Bau eines
Gewerbekanals auf deutscher Seite erwo-
gen, der 34 Kubikmeter Wasser pro Se-
kunde aufnehmen sollte. Das Vorhaben
kam aber nicht zustande. Erst nach dem
Ersten Weltkrieg baute Frankreich dann
einen Kanal auf der linken Rheinseite.



INFOBOX

JOHANN GOTTFRIED TULLA
(1770-1828)

Der badische Ingenieur Johann Gottfried
Tulla hatim 19. Jahrhundert die Begra-
digung und Schiffbarmachung des
Rheins organisiert. Seine MaBnahmen

~ gaben dem Oberrhein ein vollig neues
Aussehen. So wurde das Flussbett auf
200 bis 250 Meter eingeengt, begradigt
und vertieft. AuBerdem wurden Damm-
anlagen gebaut.
Tulla begann 1795 in Freiberg in Sach-
sen, Chemie und Mineralogie zu

Ohne Korrektion wire die
Dampfschifffahrt auf dem Rhein
nicht méglich gewesen. Die
Isteiner Schwellen blieben

aber dennoch ein Hindernis.

studieren. AnschlieBend wurde er in
Baden in den Staatsdienst libernom-
men. Ab 1807 arbeitete erin der
Schweiz an der Regulierung der Linth
zwischen Walen- und Ziirichsee mit.
Im Jahr 1817 wurde er zum Leiter der
Oberdirektion des Wasser- und Stra-
Benbaues ernannt. Die Beforderung
zum Offizier der franzdsischen Ehren-
legion folgte 1827, ein Jahr spéater starb
Tulla an einer Malariaerkrankung und
wurde auf dem Friedhof Montmartre
in Paris beigesetzt.

Der korrigierte Rhein wird
zur Verkehrsader: Basler
Ausflugsschiff an der
Anlegestelle bei Efringen-
Kirchen (links), Fihrboot
bei Kleinkems (unten)




yon Ingenieuser Kinfachheit*

Gregor Stichelin erlebte hautnah mit, wie der Rhein in sein neues Bett gezwungen wurde

Die Rheinkorrektion vor 150 Jahren war
eine gewaltige Herausforderung, aber in
der Ausfiihrung dennoch von einer ,,inge-
nieusen Einfachheit.“ Das jedenfalls be-
hauptete der Basler Bauherr Gregor Sta-
chelin, der an den Arbeiten selbst mit-
wirkte. In seinen Erinnerungen heifit es:
»Durch die Kiesbédnke oder Inseln zog
man an den Stellen des kiinftigen Strom-
bettes in gerader Gefillslinie Rinnen, die
tief genug waren, um das Wasser an sich
zu ziehen, und iiberlieR es dann der Kraft
des Wassers selbst, die Rinnen auszuwei-
ten und noch tiefer auszuspiilen. Zwi-
schen den Kiesbanken oder Inseln, also
an den Stellen, wo die Stromung jeweils
am stdrksten war und die kiinftigen Ddm-
me angebracht werden mussten, baute

SO IST’S RICHTIG

Yon wegen Altrhein!

Heute wird der Rhein nérdlich von
Maérkt hdufig als Altrhein bezeichnet,
wohl weil man ihn als Uberrest des
fritheren Tulla-Rheines sieht, der durch
den Bau des Rhein-Seitenkanals von
einem reifenden Strom zu einem eher
beschaulichen Fliisschen geworden

ist. Dennoch: Das ist der Rhein.

man sogenannte Kopfe aus Faschinenholz
und Rheinkies ein und schiitzte dieselben
gegen die anschwellende Flut mit soge-
nannten Senkwiirsten. Diese wurden aus
Erlen und Weiden erstellt, innen mit Stei-
nen beschwert und mit Eisendréhten ge-
bunden. Derartige Kopfe dienten dazu,
die Hauptwassermassen aufzufangen und
in die gerade korrigierte Rinne zu treiben.

Diese Kopfbefestigungen waren aber
zugleich die ersten Fundamente des spi-
teren Uferdammes, der eben dadurch zu-
stande kam, dass man diese Dammkdpfe
in einer Linie flussabwérts miteinander
zu einem durchgehenden Damm verband
und mit Steinen stirker ausbaute. Das
durch den Einbau der Képfe in den alten
unkorrigierten Flusslauf gespannte Was-

Vom Altrhein sollte man dagegen nur
sprechen, wenn die durch die Rhein-
korrektion trocken gefallenen Seiten-
arme des alten Rheins gemeint sind.

Die werden zwar nur noch in Ausnah-

men von Wasser durchflossen, sind
aber die Uberreste des alten Rheins.
Deshalb gibt es etwa in Istein mitten
im Neubaugebiet den StraBennamen
»Am Altrhein®.

ser beniitzte man zugleich auch zur Auf-
fiillung der iiberfliissig gewordenen Alt-
wasser, indem gewisse Stellen der Dim-
me unter Hochwasserhthe gelassen wur-
den. Das Hochwasser schwemmte je-
weils Gerdll und Schlamm in Mengen
iiber die tieferen Dammstellen, und so
wurde das Terrain der aufgefiillten Alt-
wasser dahinter allm#hlich in brauchba-
res Land verwandelt. “

Zwischen Weil und Neuenburg wur-
den sorund 56 Hektar neues Nutzland ge-
wonnen. Einen ghnlichen Effekt will man
nun iibrigens auch beim Integrierten
Rheinprogramm nutzen: Hochwasser sol-
len die ausgebaggerten Fldchen mit Sedi-
ment bedecken, auf dem dann mdglichst
rasch neuer Bewuchs aufkommt.
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