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Kiir emn strikteres
Nachtflugverbot

BZ-INTERVIE

Jiirgen Fingerle

w mit Jiirgen Fingerle von den Flughafenanrainern

: b ol

»Absichten, den EAP zu einem Hub fiir internationale Billigflieger auszubauen, lehnen wir entschieden ab“, sagt
Jiirgen Fingerle (Foto unten) fiir die siidbadischen Flughafenanrainer.

LORRACH. Der Euro-Airport (EAP)
kommt den Interessenverbinden der
Anlieger wie der Biirgerinitiative Siid-
badischer Flughafenanrainer (BISF) ein
Stiick entgegen: Das Umwelibulletin
2007 stellt neben den Starts erstmals
auch die Landungen und deren Vertei-
lung in der Region dar Nicht beriick-
sichtigt hat der EAP dagegen einmal
mehr die Forderung die Lirmmesswer-
te nach der europdischen Larmrichtli-
nie auszuweisen. Michael Baas hat sich
mit dem stellvertretenden BISF-Vorsit-
zenden Jiirgen Fingerle iiber das Ver-
héltnis von BISF und EAP unterhalten.

BZ: Die Darstellung der Landeanfliige ist
eine alte Forderung der BISE. Wie kommt
es, dass der EAP ihr nachgegeben hat?

Fingerle: Eine Hilfe war sicher die Tatsa-
che, dass das Regierungsprésidium Frei-

burg die Forderung aufgegriffen hat und
sich Regierungsvizeprésident Frank Sche-
rerin der trinationalen Umweltkommissi-
on im Herbst 2007 sehr diplomatisch in
unserem Sinn geduBert hat. Letztlich geht
diese Frage aber an den EAP: Es scheint
zumindest so, als sei dieser an einem kon-
struktiven Klima interes-

siert.

BZ: Wieso ist es der BISF
50 wichtig, dass neben den
Starts auch die Landungen
dargestellt werden?

Fingerle: Es geht darum,
die regionalen Belastungen
angemessen zu dokumen-
tieren. Das Pistensystem
am Euro-Airport ist streng
in Nord-Siid- beziehungs-
weise Siid-Nordrichtung
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ausgerichtet. Aber in beide

Richtungen sind die Spiel-

rdume eng begrenzt. Die

Direktstarts {iber Basel sind beschrédnkt
auf sieben pro Tag und dieses Kontingent
wird nicht einmal ausgeschopft. Im Nor-
den wiederum begrenzt ein militarisches
Sperrgebiet den zivilen Flugverkehr. Des-
halb starten und landen die meisten Ma-
schinen in einer 270-Grad Kurve iiber
dem Elsass und dem Markgriflerland und
daher ist die die deutsche Seite nach wie
vorvon rund 30 Prozent der Starts und 45
Prozent der Landungen betroffen.

BZ: Zumindest bei den Starts sind die
Flugzeuge aber schon vergleichsweise
hoch, wenn sie auf die deutsche Seite
schwenken.

Fingerle: Die Belastungen in elsdssi-
schen Gemeinden wie Hegenheim sind



bei den Starts fraglos hoher; da erreicht
der Lirmpegel zum Teil 95 Dezibel. Aber
mache Frachtjumbos sind auch bei uns
noch so niedrig, dass sie Miihe haben,
den Schwarzwald zu iiberfliegen. Grund-
sdtzlich ist aber nicht einzusehen, dass
die direkten An- und Abflugrouten blo-
ckiert sind, vor allem nicht nach Norden
iiber den diinn besiedelten Hardtwald.

BZ: Diese Verlingerung der Flugrouten
nach Norden wird seit Jahren themati-
siert. Bislang scheiterte siean Frankreich.
Fingerle: Derzeit ist aber wieder Bewe-
gung in der Sache; zumal der franzdsische
Prdsident Sarkozy ange-
kiindigt hat, das Militdr zu
verkleinern und der Mili-
tarflughafen Meyenheim
strategisch keine Bedeu-
tung mehr hat. Die Signale
stimmen uns zuversicht-
lich. Andererseits gibt’s in
den Anliegerorten Interes-
sen, den Flugplatz zu erhal-
ten, vor allem als Arbeitge-
ber. Da miissten also Alter-
nativen geboten werden.

BZ: Inder Schweiz sorgt

das neuen Anflugsystem

ILS 34, das mehr Landun-
gen von Siiden ermdglichi, in den neu be-
troffenen Baselbieter Gemeinden fiir Pro-
teste. Irritiert Sie das St.-Floriansprinzip?
Fingerle: Das verfolgen wir schon mit ei-
nem gewissen Unbehagen. Zundchst hal-
ten wir an der ILS 34-Regelung fest und
plddieren vor allem auch dafiir, die Ent-
wicklung wie vereinbart bis zum Jahres-
ende zu beobachten und nicht jetzt schon
emotionalisierte Debatten zu beginnen.
Dass das dennoch gemacht wird, erklire
ich mir vor allem mit der Bevélkerungs-

struktur. Binningen, wo der Protest be-
sonders massiv ist, ist eine der reichsten
Gemeinden der Schweiz.

BZ: Verstehe ich Sie richtig der Umgang
einiger Baselbieter Gemeinden mit dem
ILS 34 kdnnte auch zu einem Keil fiir die
inzwischen im Grunde trinational aufge-
stellt Front der Biirgerinitiativen werden?
Fingerle: Die Gefahr besteht in der Tat.
Aber wir hoffen das verhindern zu kon-
nen. Vor allem der Schutzverband, in dem
sich die Neubetroffenen organisieren,
vertritt derzeit sehr einseitig lokale Inter-
essen. Das aber lduft auf eine Verstetigung
der Zweiklassen-Gesellschaft um den
EAP hinaus. Das kann es nicht sein.

BZ: Dass der Verkehr in sidlicher Rich-
tung immer auch iiber das dicht besiedel-
te Basel mitsamt den Industrieanlagen
geht, beeindruckt Sie nicht wirklich?
Fingerle: Natiirlich verstehen wir die da-
mit verkniipften Angste und Befiirchtun-
gen Aber an anderen Flughéfen zum Bei-
spiel in Frankfurt oder New York wird
auch Stadtgebiet iiberflogen. Warum
nicht in Basel? Aus der Risikoanalyse ldsst
sich jedenfalls kein Argument fiir die ak-
tuelle Praxis ableiten. Basel-Stadt und der
Siiden, die bisher vom Flugldrm weitge-
hend weitgehend verschont geblieben
sind, haben ihre Interessen schon effektiv
vertreten. Fiir mich markiert das ILS 34
eine Grenze. Im Sinn von Flugsicherheit
und guter Nachbarschaft muss der Staats-
vertrag umgesetzt werden.

BZ: Die BISF kritisiert auch wie der Flug-
hafen die Lirmwerte ausweist. Warum?

Fingerle: Uns geht es darum, dass die eu-
ropdische Richtlinie EU 2002/49 beriick-
sichtigt wird. Sie schreibt Aufschlige von
fiinf beziehungsweise zehn Dezibel fiir

Abend-, und Nachtfliige vor. Da zehn De-
zibel in etwa einer Verdoppelung des tat-
sdchlich hérbaren Larmpegels entspre-
chen, ist das ein Menge.

BZ: Das heilSt die Lirmwerte verschleiern
die wahren Belastungen?

Fingerle: Sie entsprechen nicht der EU-
Norm und sind schwer vergleichbar mit
anderen Flughdfen. In jedem Fall steht
der EAP im Vergleich etwas besser da, vor
allem nachts. Das passt zur Geschéftsstra-
tegie, die den Ausbau des Express-Fracht-
verkehrs vorsieht und der fliegt meist in
der Nacht.

BZ: Sie fordern Wachstum durch Qualitit
statt durch Quantitat. Was heifit das?
Fingerle: Diese Formulierung benutzen
wir schon ldnger. Sie spieltan auf Giinther
Qettinger und seine Stuttgart-Strategie.
Zunéchst einmal erkennen wir die Bedeu-
tung des EAP fiir die Region an und gegen
den damit verbundenen Business-Ver-
kehr gibt es keine Einwénde. Wachstum
durch Qualitdt meint vor allem den Aus-
bau flugnaher Serviceangebote wie Jet
Aviation. Das schafft Arbeitsplitze und
dient der regionalen Wertschopfung. Kri-
tisch sehen wir dagegen gewisse Entwick-
lungen im Billigflugverkehr vor allem die
zunehmenden Nachtfliige, um die Ma-
schinen oft zu nutzen, und die Absichten,
den EAP zu einem Hub fiir internationale
Billigflieger aufzubauen. Das wire eine
Wiederkehr des Euro-Cross. Das lehnen
wir entschieden ab.

BZ: Was ist derzeit das zentrale BISF-Ziel?
Fingerle: Aus unserer Sicht muss ein
striktes Nachtilugverbot und die Anwen-
dung von direkten Start- und Landever-
fahren ohne Kurvenmangver unter 3000
Meter iiber Grund kommen. Das wire ein
groBer Beitrag zur Akzeptanz des EAP.
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