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104 Millionen fuir das Tram nach Weil

Der Regierungsrat Uberweist den Ratschlag zur Verlangerung der 8er-Linie

PETER SCHENK

Basel miisste von den Ge-
samtkosten 42 Millionen
Franken iibernehmen und
wiirde sich auch an den Wei-
ler Planungskosten beteili-
gen.

Bis zum Jahr 2012 soll es
moglich sein, mit dem Tram
von Basel bis zum Bahnhof von
Weil am Rhein zu fahren. Die-
sen Zeithorizont nennt der Re-
gierungsrat in seinem Rat-
schlag zur Verlangerung der
Tramlinie 8, mit dem sich nun
der Grosse Rat befassen muss.

Von den geschitzten Ge-
samtkosten von 104 Millionen
Franken, die sich noch um 15
Prozent erhéhen oder verrin-
gern konnen, miisste der Kan-
ton Basel-Stadt 42 Millionen
Franken {ibernehmen. Weil
und das Land Baden-Wiirttem-
berg tragen 23 Millionen Fran-

ken bei, und die Fidgenossen-
schaft iiberndhme im Rahmen
des Agglomerationspro-
gramms 43 Millionen Franken
— die Halfte der Baukosten.

NEUE BRUCKEN. Das verlan-
gerte Tram soll durch die
Kleinhiiningeranlage zum Zoll
Hiltalingerstrasse fithren und
biegt beim Rheincenter in Weil
Friedlingen in einem neuen
Kreisel in die Hauptstrasse und
fahrt von dort zum Bahnhof.
Das Projekt erfordert drei neue
Briicken: in Basel die Gértner-
strassenbriicke iiber die Wiese
sowie die zu erneuernde Hilta-

lingerbriicke und in Weil beim’

Bahnhof eine neue Briicke
{iber die Bahngeleise, von der
Abgiénge zur Regio-S-Bahn ge-
plant sind. Jedes zweite 8er
Tram soll bis Weil fahren.

Die Regierung mochte

Weil entgegenkommen. So
heisst es in ihrer Medienmittei-
lung: «Der Regierungsrat ist
sich bewusst, dass der Bau des
Trams fiir die Stadt Weil am
Rhein einen finanziellen Kraft-
akt bedeutet und stellt deshalb
dem Grossen Rat den Antrag,
die Nachbarstadt mit der Uber-
nahme von 50 Prozent der Pla-
nungskosten zu unterstiitzen.»
Der Betrag ist auf maximal drei
Millionen Franken begrenzt.
Weitere 1,56 Millionen Fran-
ken sind fiir die Vorfinanzie-
rung von Forderbetrdgen vor-
gesehen, die die Stadt erst spa-
ter vom Land Baden-Wiirttem-
berg erhalten wiirde.

EIGENES TRASSEE. Die Ge-
samtkosten umfassen auch die
Erneuerung des Strassen-
raums in der Kleinhiiningeran-
lage — diese ist notig, da das

Tram in Richtung Grenze we-
gen Riickstaus ein eigenes
Trassee braucht. Ferner ist der
Bau von zwei Rampen von der
Hiltalingerstrasse auf die Siid-
quaistrasse vorgesehen, wo-
durch die Kleinhiiningeran-
lage fiir den Schwerverkehr
gesperrt werden konnte.

Der Regierungsrat geht da-
von aus, dass sich das Weiler
Stadtparlament bis Ende Ja-
nuar fiir oder gegen die Tram-
verlangerung entscheidet. Das
Projekt ist in Weil umstritten
und eine Zustimmung unsi-
cher. Oberbiirgermeister Wolf-
gang Dietz beklagte in einer
Medienmitteilung, dass beider
Kostenaufstellung ~ wichtige



Punkte wie ein Parkhaus beim
Bahnhof fehle. Ferner miisse
der Zoll Friedlingen neu konzi-
piert werden. Basel rechne mit
Kosten von knapp 3,5 Millio-
nen Franken. Dieser Betrag sei

aber wegen fehlender genauer
Plane noch nicht sicher.

Anerkennend dusserte sich
Dietz zum Einsatz der Basler
Regierung fiir die Finanzie-
rung mit Bundesmitteln.

i
Sy

-1:-.‘-:’
aim

/i ;‘!u_//r-‘: 5 £3
K@l wﬁf:ﬁi

=*=d

trasss
(N il Vaa y !
Linienfilhrung. Ab Neuhausstrasse soll das Tram Richtung Zol

.

[T I s

}g .‘1‘}\

e

= T x 1
rEs oy Y [

T
/ ,g -!*»1‘:'
£ 1 J 1§

! e,
7y -

i

Badische#&#Zeitung

DONNERSTAG, 20. SEPTEMBER 2007
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Was wird aus der Tram?

Die Schatten
werden dunkler

Man muss kein Hellseher sein, um die
jiingsten Kostenschédtzungen zur Tram-
verlingerung zu interpretieren: Die
Realisierung des schon bisher umstritte-
nen Vorhabens ist keinen Deut wahr-
scheinlicher geworden. Im Gegenteil:
Die von Weil am Rhein zu finanzierende
Summe wird immer grofer und im glei-

chen MaB schwindet die Bereitschaft
der Gemeinderéte, einem solchen Pro-
jekt zuzustimmen. Noch ist nichts ent-
schieden. Jetzt kommt alles auf den Ge-
samtverkehrsplan an, der kurz nach der
Jahreswende vorliegen soll. Ob im neu-
en Jahraberalles gut wird,muss sich erst
noch erweisen. Vorstellen kann man es
sich kaum. Denn obschon eine Traman-
bindung natiirlich ihren unleugbaren
Charme hat, so muss man doch beden-
ken, dass wo immer Licht ist, eben auch
Schatten féllt. Und der kénnte sich im
vorliegenden Fall als zu dunkel erwei-
sen. Denn neben den Kosten will man-
chem in der Stadt auch nicht schme-

cken, dass er, um vom einen ans andere
Ende zu kommen, womdglich kiinftig
das Verkehrsmittel wechseln muss. Da
muss die Stichbahn zur Stadimitte
schon durch eine deutlich verbesserte
Anbindung der Stadtteile und womog-
lich sogar des Umlandes ergidnzt wer-
den, um das Projekt als Ganzes attraktiv
zu machen. Und man wird gute Griinde
finden miissen, um den Weilern plausi-
bel zu machen, weshalb ihre Stadt zum
Umstiegspunkt der Pendler auf das Bas-
ler Tramnetz werden soll. Kurzum: Vie-
le Fragen, von denen man sich nicht vor-
stellen kann, dass sie alle befriedigend
beantwortet werden. Hannes Lauber
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