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Baselbiet will Ringbahn in Basel

Landrétliche Baukommission spricht sich gegen das Herzstlick der S-Bahn aus

HANNES HANGGI

Endlich, nach jahrelangem
Hin und Her und zwei ge-
scheiterten Versuchen, liegt
der dritte Entwurf des kanto-
nalen Richtplans vor.. Die
Bau- und Planungskommis-
sion des Landrats hat noch-
mals 1000 Arbeitsstunden in
das Mammutwerk investiert
- und einiges geéndert.
Zweimal bereits erhielten
die Entwiirfe fiir den kantona-
len Richtplan (Krip) die Note
ungeniigend. - Verbinde, Ge-
meinden und selbst der Bund
zerfetzten die Entwiirfe und
deren «Wischiwaschi-Paragra-
fen» (Stellungnahme des WWEF
beider Basel von 2006) in der
Luft. Deshalb mussten die Kan-

tonsplaner jedes Mal wieder
iiber die Biicher. Das unter der
ehemaligen Baudirektorin Els-
beth Schneider begonnene
Werk verzogerte sich und ver-
zogerte sich. Die Planung der
Zukunft des Kantons kam nicht
voran.

Doch nun liegt der dritte,
iiberarbeitete Entwurf des
Richtplans vor. Und diesmal
kénnte er durchkommen. «Wir
haben sémtliche Kritikpunkte
beriicksichtigt», sagt Rolf Rich-
terich, Président der landrétli-
chen Bau- und Planungskom-
mission (BPK). Die BPK hat
namlich den Richtplanentwurf
der Regierung in 1000 Arbeits-
stunden, in 22 Sitzungen,
nochmals griindlich durchge-
ackert.

Auf eine dritte Vernehmlas-
sungsrunde wurde zwar ver-
zichtet. Aber jene Verbadnde
und Gemeinden, die bei den
zwei vorherigen Entwiirfen
Gift und Galle spuckten, wur-
den von der BPK angehért.
Auch wurden heikle Punkte aus
dem Richtplan ausgekoppelt:
etwa die umstrittene Stidum-
fahrung oder der Abtausch der
Kantonsstrassen. Bei diesen
Punkten muss die Regierung
separate Vorlagen ausarbeiten
und bis in fiinf Jahren konkrete
Aussagen vorlegen. «Ich bin ge-
gen Pickchenlésungen», sagt
Richterich.

DIREKT ANFAHREN. Doch im
nun vorliegenden Richtplan,



der - sollte er vom Landrat in
der Verhandlung vom Mérz an-
genommen werden—so in Kraft
tritt, befinden sich immer noch
ein paar Stolpersteine. Ein sol-
cher findet sich im Kapitel «Ver-
kehr», unter dem Titel «Verbes-
serung des regionalen S-Bahn-
Netzes durch Ringschluss im
Zentrum (Herzstiick Regio-S-
Bahn)». Und zwar will die BPK
«die heute bahnseitig schlecht
erschlossenen Teile des Agglo-
merationszentrums»  kiinftig

mit der S-Bahndirekt anfahren.
Mit einer Art Ringbahn um Ba-
sels Zentrum mochte die BPK
Basel-West/Allschwil, St. Jo-
hann, Klybeck/Kleinhiiningen,
Badischer Bahnhof und Roche/
Breite direkt miteinander ver-
binden (siehe Grafik rechts).
Keine Rede mehr ist von den
Haltestellen Marktplatz, Clara-
strasse und Messeplatz, dem
eigentlichen Herzstlick der
Regio-S-Bahn.

Doch es ist genau diese
Variante Mitte (mit der Mog-
lichkeit einer Abzweigung
der S-Bahn beim Marki-
platz Richtung St. Jo-
hann, Variante Nord),

welche die Basler Regie-g

rung bevorzugt. «Bei den
Kosten-Nutzen-Analysen
schnitt die Variante Mitte am
besten ab», sagt Benno Jurt,
der Leiter Mobilitdtsplanung
im Basler Bau- und Verkehrs-
departement.

GUNSTIGER. Jurt présen-
tiert die Zahlen des Varian-
tenvergleichs: Die Varian-

te Mitte wiirde demnach /

von téglich 51000 Perso-

nen genutzt werden, 'die
Fahrzeit zum Badischen Bahn-
hof wiirde sechs Minuten betra-
gen, die Kosten werden auf 1,2
bis 1,3 Milliarden Franken ge-
schitzt; die Variante Nord
wiirde zwar von 54000 Passa-
gieren genutzt werden, aller-
dings verldngerte sich die Fahr-
zeit zum Badischen Bahnhof
auf zwolf Minuten und die Kos-
ten kletterten auf 1,5 bis 1,8
Milliarden Franken.

Hier hakt die BPK ein: «Die
Kosten der Realisierung der
Verbindung Bahnhof St. Jo-
hann-Badischer Bahnhof lie-
gen deutlich unter jenen der
bisher diskutierten Herzstiick-

Varianten», heisst esim Bericht.
Auch wire eine Realisierung
bereits mit dem Agglomerati-
onsprogramin 2014-2017
moglich. Die BPK-Variante
wire also giinstiger und schnel-
lerrealisierbar.
«Wirsind uns zwar bewusst,
dass die S-Bahn auf basel-stéd-
tischem Gebiet liegt», sagt
Richterich, «aber sie wird vor
allem von Baselbietern ge-
nu’'zt.» Mit diesem Passus im

REGIO-S-BAHN

Baselbieter Richtplan habe sich
die BPK in die Diskussion um
das Herzstiick einschalten wol-
len, erklart Richterich. Der Vor-
teil der Ring-Losung sei, dass
die Industriegebiete besser an
den 6ffentlichen Verkehr ange-
schlossen wiirden. Staus konn-
ten so vermieden werden. Rich-
terich: «Wir wollten auch nicht,
dass Basel-Stadt allein ent-
scheidet.»

Bahnhof SBB

fos

Im Kreis. Die landrétliche
Bau- und Planungskommis-
sion will die Regio S-Bahn
um das Stadtzentrum fiih-
ren. Die Basler Regierung
bevorzugt hingegen das
Herzstiick (Variante Mitte)
mit der Moglichkeit einer
Abzweigung (Variante
Nord). rafik Baz/ren



Die wichtigsten Punkte des Baselbieter Richtplans

ZIELE FUR ENTWICKLUNG. Der Baselbieter
Richtplan gibt die Ziele flr die weitere Ent-
wicklung des Kantons vor. Samtliche Bau-
vorhaben missen sich an die Vorgaben im
Richtplan halten. Die Ziele sind, mit dem zur
Verfligung stehenden Boden haushéalterisch
umzugehen, den Raum geordnet zu besie-
deln und die Umwelt zu schiitzen — etwa mit
folgenden Massnahmen:
> Siedlungsentwicklung: Der Richtplan gibt
die Nutzungsplanung der Gemeinden vor.
Mit roten Linien werden die Grenzen der
Siedlungen markiert. Eine Gemeinde darf
sich Uber diese roten Linien hinaus nicht
weiter ausdehnen. Damit soll die Zersiede-
lung der Landschaft gestoppt und sollen
die Dorfer gegen innen verdichtet werden.
In den ersten zwei Richtplan-Entwiirfen
wollte der Kanton die Lenkung der Sied-
lungsentwicklung den Gemeinden Uberlas-
sen, was auf heftige Kritik stiess und der
Hauptgrund fiir das Scheitern der beiden
ersten Entwiirfe war.

> Naturschutz: In «\Vorranggebieten Natur»
muss die Landwirtschaft auf die Natur
Riicksicht nehmen. Grossraumige Natur-
raume sollen mit griinen Korridoren mitein-
ander verbunden werden.

> Verkehr: Erstmals gibt es eine Gesamt-
verkehrsschau im Kanton. Dabei werden
alle Verkehrsmittel beriicksichtigt. Beim
Entwurf des Richtplanes wurde aber darauf
geachtet, dass wenn immer méglich der
offentliche Verkehr bevorzugt werden soll.
Ziel ist es, eine Mehrheit der Verkehrsbe-
wegungen auf den OV umzulenken.

» Energie: Im Gebaudebereich soll die Ener-
gie «rationell» genutzt werden. Alternative
Energien werden gefordert. Zudem muss
der Kanton eine Karte fiir die Nutzung der
Geothermie erstellen. Standorte fiir einzel-
ne Windkraftanlagen sind ebenfalls festge-
legt: Langenbruck, Titterten, Bretzwil, Prat-
teln, Muttenz (Auhafen und Rangierbahn-
hof). Die Liste kann aber noch ergéanzt wer-
den. hsh > www.baselland.ch
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