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Radaranflug auch von Suiden her

Das umstrittene ILS-34 am EuroAirport steht jetzt in Betrieb

SO WIRD RADARGESTEUERT VON SUDEN GELANDET
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Bei kraftiger Bise landen an-
fliegende Maschinen kiinftig
auch von Siiden her radar-
gelenkt. Dies entlastet be-
stimmte Nachbarn von Flug-
larm und beschert vielen an-
deren mehr Larm als bisher.

Am EuroAirport ist die Ara
der Siidanfliige auf Sicht zu
Ende. Vorbei ist auch ein jahre-
langes Tauziehen zwischen
Frankreich, dem FAP, dem
Bund, den beiden Basel samt
ihren Parlamenten und den
Flughafenanwohnern  aller
drei Lander — ein Tauziehen,
iiber dessen Ausgang kaum
jemals Zweifel aufkommen
konnten: Der EAP und die
franzosische Luftfahrtbehdrde
wollten das ILS-Siid aus Si-
cherheitsgriinden, und Frank-
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reich ist fiir den Entscheid
abschliessend zusténdig. Das
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
(BAZL) und beide Basel unter-
stiitzten die Idee, die Koopera-
tion war recht eng. Auch die
Bevolkerung durfte sich ver-
nehmen lassen, allerdings
ohne erkennbare Wirkung.

NUR ERSATZ. Trotzdem sind
die Begehren der Schweizer
Seite nicht ungehort verhallt.
Im Vorfeld waren immer wie-
der Befiirchtungen laut gewor-
den, die Zahl der Siidanfliige
konnte mit dem Radar massiv
zunehmen. Die Schweiz konn-
te in der Vereinbarung mit
Frankreich aber erneut fest-
schreiben, dass die Piste 16
(Landung von Norden her)
«weiterhin als Hauptlandepiste
beniitzt wird» und erst ab
durchschnittlicher Bise von 5
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Knoten auf Siidlandung (Piste
34) gewechselt wird — genau
diese Regel galt schon bisher.
Zur Kontrolle legen die franzo-
sische und die Schweizer Seite
jahrlich einen Bericht iiber die
Beniitzung der Piste 34 vor;
wenn der Anteil dieser Siidlan-
dungen 8 Prozent aller Instru-
mentenlandungen {ibersteigt,
werden die Griinde «vertieft
analysiert»; bei mehr als 10
Prozent miissen «Massnah-
men» ins Auge gefasst werden.
Der Airport wird alle Siidlan-
dungen monatlich auf seiner
Homepage verdffentlichen.

SICHERHEIT ERHOHT, Weil mit
dem ILS neu auch bei Schlecht-
wetter von Siiden her gelandet
werden kann, wird es auf jeden
Fall mehr Siidanfliige geben,
denn solche Fliige mussten bis-
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her umgeleitet werden. Das
ILS-34 aber ist technisch nicht
von der héchsten Klasse, es
funktioniert im Gegensatz zu
jenem auf der Hauptpiste 16
nicht bei jedem Wetter. Insge-
samt aber, so wird seit Jahren
versichert, werde das ILS-Siid
die Sicherheit beim Anflug
stark erhdhen.

Auf die Bevolkerung der
Region hat der radargesteuer-
te Siidanflug unterschiedliche
Auswirkungen. Auf franzési-
scher Seite gibt es eine Entlas-
tung. In der Schweiz wird die
Bevotlkerung nahe am Flugha-
fen profitieren, weil die Ma-
schinen hoher anfliegen. Dem-
gegeniiber werden das mittlere
Leimental bis zum Passwang-
Géu neu iiberflogen; betroffen
sind insgesamt um die 48000



Personen, die bisher kemen
Flugldrm hatten. Der Larmpe-
gel sollte aber nicht sehr gross

sein, wie der «Testanflug» mit
einem Airbus im August 2005
zeigt; auch iiber dem Binnin-
ger Westplateau fliegen die
Maschinen kiinftig hoher. Sie-

ger und Verlierer gibt es sogar
in Allschwil: Der Rosenberg
und der Dorfkern werden ent-
lastet; Neu-Allschwil hingegen
wird mehr belastet, wenn auch

in grosserer Hohe als bisher.
Ubers Jahr gesehen wird diese
Belastung stark schwanken:
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Geht kréftige Bise, dann lan-
den fiir einige Stunden oder im
Extremfall einige Tage lang fast
alle Maschinen von Siiden her.
Danach kann wieder monate-
lang Ruhe sein auf der Piste 34.
> www.baz.ch/go/ils34

Hoher und steiler und vom Passwang her: So funktioniert das neue ILS-34

SCHNEISE. Wenn wegen einer Bise vom Nord- auf den
Stdanflug gewechselt wurde, flogen die Maschinen bisher
auf geringer Héhe von Westen her iiber das Elsass und All-
schwil/Binningen Richtung EAP und drehten dann Richtung
Norden zur Piste 34 ab - alles «von Hand», das heisst auf
Sicht. Neu werden die von Siiden anfliegenden Maschinen
grossrdumig umgeleitet und zuerst zu einem Eindrehpunkt
gefiihrt, der in rund 1900 Metern Hohe liegt. Dieser Punkt be-
findet sich siidlich des Passwangs (iber dem solothurnischen
Géu, rund 23 Kilometer vom Pistenrand entfernt. Vom Ein-
drehpunkt aus sinken die Maschinen radargelenkt in einem

Winkel von 3,5 Grad (Neigung: 6,1 Prozent) in einem fixen
Korridor tiber das Schwarzbubenland, das Birs- und Leimen-
tal zur Piste 34. Weil die Landeschwelle beim ILS-Anflug um
1120 Meter ab Pistenanfang nach Norden verschoben wird,
erhdht sich die Flughdhe der Maschinen {iber den flughafen-
nachsten Gebieten zusétzlich zu dem Effekt, den der steilere
Anflugwinkel ohnehin bringt. Zusténdig fiir den Wechsel auf
Stidanflug bleibt der Kontrollturm, basierend auf Wind und
Wetter und mit Unterstlitzung eines neuen Informatiksystems,
das alle Meteodaten verarbeitet und «objektivierte Empfeh-
lungen» (iber die Pistennutzung abgeben soll. Ma
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