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Wenig Bewegung
flir den Bahnanschluss

Schienen zum EuroAirport hangen von den Nachbarn ab

Von der Schweiz stehen 25 Millio-
nen Franken zur Verfiigung. Aber
Frankreich und Baden-Wiirttem-
berg haben iiber eine Beteiligung
noch nicht entschieden.

«Die politischen Voraussetzungen
sind zurzeit sehr giinstig», steht als Ti-
tel in der soeben publizierten Antwort
des Regierungsrats auf einen Vorstoss
des ehemaligen DSP-Grossrats Ste-
phan Maurer, der sich schon 2004 fiir

einen kostengiinstigen Schienen-
anschluss des Flughafens Basel-
Mulhouse einsetzte. Chancen sieht die
Regierung in der Erklirung des
baden-wiirttembergischen Minister-
présidenten Giinther Oettinger, der
vor bald einem Jahr eine finanzielle
Beteiligung seines Landes nicht aus-
schloss. Ausserdem habe es Gespriche
zwischen der Schweiz und Frankreich
gegeben, bei denen Frankreich die
Wiinsche des EuroAirports wohlwol-
lend entgegengenommen habe: «Eine

Reaktivierung des Lenkungsausschus-
ses wurde in Aussicht gestellt.»

In beiden Landern seien aber noch
keine Entscheide getroffen worden, er-
klart Alain Groff, Leiter des Basler
Amts fiir Mobilitat, auf Anfrage der
BaZ. Baden-Wiirttemberg habe zwar
eine Antwort bis Ende 2008 zugesagt,
aber «wir wissen nicht, wann sie
kommt», sagt Groff. «Wir bemiihen
uns aktiv um Mittel.»

Im Vordergrund steht die etappen-
weise Erstellung eines Schienenan-
schlusses, wie aus der Antwort auf den



Anzug Maurer hervorgeht. In einer
ersten Etappe wiirde die Infrastruktur
auf das Notwendigste beschrinkt, also
auf einen Perron mit zwei Gleisen. Das
Terminal hétte die Funktion des Bahn-
hofs. So kénnte dieser von der Regio-S-
Bahn und Regionalschnellziigen ange-
fahren werden. Dafiir sei mit Kosten
von 170 Millionen Euro (rund 253 Mil-
lionen Franken) zu rechnen.

10 PROZENT GESICHERT. Nur rund
10 Prozent davon, 25 Millionen Fran-

ken, sind aut Schweizer Seite reser-
viert. Sie sind Teil des Kredits fiir den
Anschluss der Schweiz an den europé-
ischen Hochgeschwindigkeitsverkehr.
Dabei miisste aber ein voller Bahnan-
schluss auch fiir TGV mittel- und lang-
fristiges Ziel bleiben. Vor allem miisste
der Baubeginn bis 2010 erfolgen und
der Anschluss bis 2015 verfiigbar sein.
«Aber dies ist verldngerbar», sagt Groff.
Bewegung habe sich abgezeichnet,
aber vorwérts gehe es nur, «wenn Be-
hérden in Frankreich und Deutschland

einen Schritt machens.

Der EuroAirport hat im November
2008 einen Auftrag fiir «Unterstiitzung
bei der Erstellung eines innovativen Fi-
nanzierungsvorschlags fiir das Projekt
Schienenanbindung» ausgeschrieben,
mitder ein Partner, allenfalls ein Inves-
tor gesucht wird. Laut Medienspreche-
rin Vivienne Gaskell sei das zweistufige
Verfahren noch im Gang: «Wir suchen
ein Finanzierungskonzept mit Einbe-
zug von Privaten.»
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