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In der Nacht soll es ruhiger werden

Baselbieter Parlament verlangt Nachtflugverbot auf EuroAirport zwischen 23 und 6 Uhr

HANNES HANGGI

Der Landrat ist nicht mehr gewillt,
der stindig wachsenden Zahl von
Nachtfiiigen auf dem Flughafen Ba-
sel-Mulhouse tatenlos zuzusehen.
in einer verbindlichen Motion ver-
langt das Parlament nun eine Aus-
weitung der Nachtflugsperre. ]

Allein die Zahlen des kiirzlich verdf-
fentlichten Flugldrmberichts der Flug-
larmkommission beider Basel sprechen
eine deutliche Sprache: Zwischen 2004
und 2006 hat die Zahl der Nachtfliige
zwischen 22 und 6 Uhr um 40 Prozent
zugenommen. Starteten und landeten
vor vier Jahren noch 5383 Flugzeuge
nachts auf dem EuroAirport, waren es
zwei Jahre spater bereits 7634. Um die
Larmbelastungen wéhrend der Nacht
fiir die Anwohner des Flughafens des-
halb méglichst tief zu halten, gilt der-
zeit eine Landesperre fiir Linienfliige
zwischen Mitternacht und 5 Uhr; Starts
sind erst ab wieder 6 Uhr erlaubt.

In der Kritik. Auch in den Nachtstunden landen und startn auf dem EuroAirport stén |gFIgzeug. Fo Kne

Doch dem Baselbleter Landrat geht
diese Regelung zu wenig weit. Vor dem
Hintergrund der zunehmenden Larm-
belastung in der Region mit der Einfiih-
rung des Instrumentenlandesystems 34
(ILS 34)hat das Parlament gestern eine
verbindliche Motion mit 57 Ja- gegen
18 Nein-Stimmen fiberwiesen. Die Mo-
tion verlangt eine Nachtflugsperre zwi-
schen 23 und 6 Uhr. Damit wiirde die
derzeit geltende Sperrzeit bei den Lan-
dungen um je eine Stunde am Abend
und Morgen ausgedehnt, bei den Starts
um eine Stunde am Abend.

Die Motionarin Madeleine Goschke
(Griine) wollte sogar noch weiter ge-
hen: Im urspriinglichen Text der Vor-
lange verlangte sie ein Nachtflugverbot
zwischen 22 und 7 Uhr. Doch die FDP
war nicht dazu bereit, diese Forderung
zu unterstiitzen. «Das geht uns zu weit»,
sagte Fraktionssprecher Thomas Schul-
te gestern im Landrat. Auch von Seiten

der CVP/EVP-Fraktion kamen kritische
Einwénde, weshalb Goschke schliess-
lich mit ihren Forderungen zuriick-
buchstabierte.

«REALISTISCH». Der zustindige Regie-
rungsrat Adrian Ballmer (FDP), der
nebst alt Regierungsrat Eduard Belser
das Baselbiet im 16-képfigen Verwal-
tungsrat des Flughafens vertritt, wollte
die Motion nur als weniger verbindli-
ches Postulat entgegennehmen. Denn
die Regierung mdchte, dass auf dem
EuroAirport dieselben Betriebszeiten
gelten wie auf den Flughéifen Ziirich-
Kloten und Genf-Cointrin. Weil derzeit
aber auch in Ziirich eine Ausweitung
des Nachtflugverbots im Gesprich sei,

bezeichnete Ballmer die Forderung des
Parlaments als «realistisch».

Trotzdem: Ein Teil des Landrats ist
mit der {iberwiesenen Motion nicht



ganz gliicklich. «Gerade die Fliige zwi-
schen 22 und 23 Uhr sind besonders
storend», sagte etwa Agathe Schuler
(CVP). Und Goschke warnte vor Ge-
sundheitsschddigungen, wenn Flugha-
fenanwohner in den sensiblen Rand-
stunden der Nacht nicht schlafen kénn-
ten. Es gab aber auch andere Stimmen,
wie jene des SVP-Landrats Hans-Jiirgen
Ringgenberg: «Der Flughafen ist ein
wichtiger Wirtschaftsfaktor fiir die Re-

glon Basel. Da kann es doch micht
matchentscheidend sein, wenn ab und
zu ein Flugzeug iiber das Haus fliegt.»

Die SVP lehnte denn auch als einzige
Fraktion die Motion ab.

FLUGHAFEN INFORMIERT BESSER. Die
Baselbieter Motion setzt den EuroAir-
port weiter unter Druck. Denn schon in
der vergangenen Woche hat der Solo-
thurner Kantonsrat Sofortmassnahmen

verlangt, sollte die Zanhl der Siidanfliige
in den nichsten zwei bis drei Monaten
nicht zuriickgehen.

Die auf den Flughafen einprasseln-
de Dauerkritik scheint erste Friichte zu
tragen: So sind auf der Homepage des
Flughafens neu detaillierte Informatio-
nen zu den Flugbewegungen abrufbar.
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«Wir setzen uns fir kiirzere Betriebszeiten ein»

Ein Mittel dazu waren laut EuroAirport-Verwaltungsrat Adrian Ballmer héhere Flughafentaxen

INTERVIEW: DANIEL SCHINDLER

Adrian Ballmer, Baselbieter FDP-
Regierungsrat und Verwaltungsrat
_beim EuroAirport, kann sich héhere
Flughafenpreise vorstellen, um die
Flugbewegungen in sensiblen Zei-
ien zu verteuern.

fraz: Herr Ballmer, Sie wurden kiirzlich
'n Reinach an einem Informationsabend
.tber Fluglarm heftig angefeindet.
ADRIAN BALLMER: Das
hat mich nicht {iber-
rascht. Ich habe einige
Briefe und Mails erhal-
ten. Ich kenne auch die
Leserbriefe. Ich habe
schon mehrere Podien
und Diskussionen mit
Betroffenen erlebt, etwa in All-
schwil. Die eindriickliche Priasenz in
Reinach hat gezeigt, dass es sich um
ein ernst zu nehmendes Problem
handelt. Und wir nehmen es auch
ernst.

Was tun Sie fiir die larmgeplagte Beval-

kerung im Bereich des ILS-347
Wir haben aus Sicherheitsgriinden
zugestimmt, dass die Siidlandungen
auf Sicht durch das ILS-34 ersetzt
werden. Wir haben verlangt, dass
ILS-34 niir ausnahmsweise zum Ein-
satz kommt. Es muss sichergestellt
sein, dass wie bisher nur von Siiden
her gelandet wird, wenn es die Wet-
terverhiltnisse tatsachlich erfor-
dern. Wir haben verlangt, dass die
Benutzungsbedingungen zwischen
der Schweiz und Frankreich schrift-
lich vereinbart werden. Dies ist er-
folgt. Und diese Vereinbarung muss
nun strikt eingehalten werden. Das
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt priift
dies zurzeit. Ich vertraue dabei auf
dessen Direktor, Raymond Cron, der
immerhin selber in der Anflug-
schneise wohnt.

Was sagen Sie zu den Betriebszeiten?
Generell setzen wir uns dafiir ein,

dass am binationalen EuroAirport
gleichwertige Betriebsregeln gelten
wie bei den Landesflughéfen Ziirich
und Genf. Wir werden uns also in
Absprache mit unseren Schweizer
Partnern fiir eine Verkiirzung unse-
rer Betriebszeiten — analog Ziirich —
einsetzen. Zudem priift der Flugha-
fen, wie die Lenkungswirkung der
Flughafengebiihren verstarkt wer-
den kann, etwa indem die Flugbe-
wegungen in den sensibleren Zeiten
verteuert werden.

Sie sagten, Liestal habe Zug-, Pratteln

habe Autobahnldrm. Miissen wir uns

einfach an Fluglarm gew&hnen?
Die Zivilisation bringt nebst dem
Nutzen auch Immissionen. Wir miis-
sen dafiir sorgen, dass die Verkehrs-
infrastrukturen méglichst schonend
betrieben werden. Aber mit einem
gewissen Mass an Immissionen - bei
strikter Einhaltung der Vereinba-
rung — miissen wir leben.
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