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Umbau soll Camionstaus vermeiden

In die Autobahnzollanlage BaseI/VVeil am Rhein werden 30 Milllonen Franken mvestlert

PETER SCHENK

Der Umbau soll Ende 2012
fertig sein. Die Zollkreisdi-
rektion Basel hofft, dass sie
die provisorisch erweiterte
‘Zollanlage (Peza) mit 120
Camionstellpldtzen solange
noch nutzen kann.

Fiir ein Behérdenprojekt
gehe es schnell, betonte Ekke-
hard Schmidle von der deut-
schen Bundesfinanzdirektion

_Siidwest auf der Autobahnzoll-
anlage Basel/Weil am Rhein.
An der Medienkonferenz wur-
den gestern die Arbeiten fiir
den Umbau an der Anlage vor-
gestellt. Sie sollen bereits im
Herbst 2009 in Richtung Sii-
den beginnen.

Schon drei Monate spéter
fangen die Arbeiten in der Ge-
genrichtung an. Grund fiir die
Eile ist die Situation auf der
Schweizer Seite. Laut Heinz
Engi, Direktor der Zollkreisdi-
rektion Basel, ist die Nutzung
der provisorisch erweiterten
Zollanlage (Peza), auf der in
Basel seit 2005 120 Camions
abgestellt werden kénnen, nur
noch bis 2009 vertraglich gesi-
chert. Im 2. Quartal wiirden
die Planungen beginnen, was
mit dem Gelénde, das der SBB
Cargo gehort, geschehen soll.

Engi hofft, dass es noch bis
Ende der Umbauarbeiten als
Stauraum zur Verfiigung steht.
«Die Peza ist unser Damokles-
schwert», betonte er. Sollte sie
vor der Fertigstellung des Um-
baus aufgehoben werden, wiir-
den sich die Lastwagen bis in
die Stadt stauen, fiirchtet er.

Die Umbauarbeiten an der
Zollanlage, die Deutschland
und die Schweiz gemeinsam
betreiben, kosten um die 30
Millionen Franken. Die Kosten
werden zwischen den beiden
Partnern geteilt. Ziel ist es, die
Anlage so zu verdndern, dass
die Abfertigung der Lastwagen
schneller als bisher geht. Er-

Schnellere hbfertlgung Die Autobahnzollanlage BaseVWeiI am Fihem stammt von 1980. Seit-
dem ist der Verkehr in Richtung Norden von 600 auf 2400 Camions taglich gewachsen. oto Tino Briner

reicht werden soll dies durch
eine strikte Trennung von Ca-
mions, die an der Grenze ver-
zollen, und dem Transit- und
Leerverkehr.

HOCHKABINEN. Fiir letzteren
werden in beiden Fahrtrich-
tungen Hochkabinen gebaut,
an die Camions direkt heran-
fahren, ohne dass die Fahrer
aussteigen miissen. Die Abfer-
tigung lauft {iber das elektroni-
sche Verfahren Transito; dié
Abfertigungsdauer wird ge-
geniiber heute voraussichtlich
halbiert.

«Wir haben morgens in
Richtung Siiden im Durch-
schnitt einen Riickstau von
drei Kilometern aus 150 Cami-
ons und beginnen ab 4.45 Uhr
mit der Arbeit. Wenn wir in der
Stunde neu 80 Lastwagen ab-
fertigen, haben wir, wenn alles
gut klappt, den Stau um 7 Uhr

oder 7.15 Uhr abgebaut», rech-
nete Schmidl vor.

Heinz Engi zeigte sich tiber-
zeugt, dass die Kapazitdtserho-
hungen durch die Umbaumass-
nahmen den Wegfall der Peza
kompensieren ‘wiirden. Wéh-
rend der Arbeiten werde es auf
jeden Fall Behinderungen ge-
ben. In Richtung Norden sind
neben neuen Abstellplatzen
und Hochkabinen auch einige
neue Gebdude geplant.

VERKEHRSZUWACHS. Die Au-
tobahnzollanlage besteht seit
1980 und befindet sich auf
deutschem Boden. Zu Beginn
war sie in beiden Richtungen
auf jeweils 600 Camions pro
Tag ausgelegt. Schnell aber
wuchs der Verkehr iiber alle
Erwartungen. Heute fahren
taglich 2400 Camions in Rich-
tung Norden und 1600 in Rich-
tungen Siiden iiber die Auto-

bahngrenze.
Trotz verschiedener bauli-

cher Massnahmen auf der Au-
tobahn wie der Stauwarnanla-
ge, gelang es nicht, dem Chaos
der Camionstaus Herr zu wer-
den. Durch den Umbau der An-
lage wollen die Zollverwaltun-
gen die Camionfahrer in Zu-
kunft zwingen, die Zollanlage
ziigig zu durchfahrenund nicht
fiir Pausen zu nutzen. Ausser-
dem hoffen sie, dass einewach-
sende Zahl von Spediteuren
die elektronischen Abferti-
gungsmoglichkeiten nutzt.



