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«Viele Basler werden Weil entdecken»

Weil am Rhein. Der Basler Regierungsrat Ralph Lewin warb im Stadtparlament fur Tramverlangerung

PETER SCHENK

Im Weiler Stadtparlament wurde am
Mittwoch der neue Verkehrsplan fiir
den 6ffentlichen Verkehr (OV) vorge-
stellt. Es soll am 19. Februar ent-
scheiden, ob die 8er-Tramlinie von
Basel bis nach Weil verldngert wird.

Zweieinhalb Stunden musste der
Basler Regierungsrat Ralph Lewin am
Mittwochabend warten, bis er auf der
offentlichen, gut besuchten Sitzung des

Friedenshriicke. Fiir den Bus reicht der Bau von 1903. Das Tram braucht nérdlich davon eine neue Brijcke.mn Mischa Christen

Gemeinderats, des Weiler Stadtparla-
ments, gegen 21.30 Uhr sein Votum fiir
die geplante Tramverldngerng nach
Weil abgeben durfte.

Vorausgegangen war die ausfiihrli-
che Vorstellung der Fortschreibung des
Gesamtverkehrsplans von 1992 (siehe
Artikel unten). Darin war die Neuorga-
nisation des Busliniennetzes untersucht
worden — mit oder ohne 8er-Tram von
Kleinhiiningen bis zum Bahnhof Weil.

Lewins Besuch im Weiler Parlament
war nach Wissen von Oberbiirgermeis-
ter Wolfgang Dietz die erste Teilnahme
eines Basler Regierungsrates an einer
Gemeinderatssitzung. Lewin nutzte die
Gelegenbheit, ein Pladoyer fiir das Tram-
projekt abzugeben.

«Wenn wir ein gemeinsamer Wirt-
schaftsraum sind, miissen wir uns auch
gemeinsam organisieren. Wir haben De-
fizite in der regionalen Erreichbarkeit.



Wenn wir nicht abgehéngt werden wol-
len, miissen wir handeln», appellierte er
an die Stadtrite und riihmte Vorziige
und Attraktivitdit des Verkehrsmittels
Tram, das hoch effizient sei und hohere
Frequenzen im Fahrplan bringe. «Nie-
mand in Aesch, Riehen oder Binningen
mochte heute darauf verzichten.» Dabei
seien die Schweizer Vororte deutlich
kleiner als Weil mit seinen knapp 30000
Einwohnern. Siidlich von Basel benutz-
ten derzeit 37 Prozent der Pendler den
OV, betonte Lewin. Nérdlich sind dies
laut Verkehrsplan nur 17 Prozent.

ANSTRENGUNG. Der Regierungsrat ver-
sicherte den Stadtriten: «Ich bin mir be-
wausst, dass die Investition in die Tram-
verldngerung eine grosse Anstrengung
fiir Weil bedeutet.» Es sei moglich, iiber
die Basler Beteiligung an einem Erneue-
rungsfonds nachzudenken, der notwen-
dige spatere Investitionen in 30 oder 40
Jahren abdecken kénnte. Lewin beton-
te, dass mit dem Kreditentscheid des
Grossen Rates von Mittwoch eine rechts-

giiltige Grundlage fiir die Schweizer Be-
teiligung am Projekt vorliege.

Insgesamt iibernimmt die Schweiz
mit knapp 25 Millionen Schweizer Fran-
ken rund die Halfte der 46,4 Millionen
Franken, die die Tramverldngerung auf
deutscher Seite kostet. Der Lowenanteil
des Geldes kommt im Rahmen des Ag-
glomerationsprogramms mit 20,4 Milli-
onen Franken von der Eidgenossen-
schaft, der Kanton Basel-Stadt zahlt fiir
Planung und Projektierung 3 Millionen
Franken und iibernimmt fiir 1,56 Millio-
nen Franken Vorfinanzierungskosten.
«Ich bin iiberzeugt, das ist ein attrakti-
ves Angebot», sagte Lewin.

Eine weitere Erhohung des Basler
Beitrags, wie sie von verschiedenen
deutschen Seiten wie dem Lorracher
Landrat Walter Schneider letztlich ge-
fordert wurde, lehnte Lewin gegeniiber
der baz ab, da die Tramlinie keineswegs
nur einseitig Basel nutze. _

Er verwies ferner darauf, dass 40
Prozent der Basler kein Auto hétten.

«Mit dem Tram werden viele Basler Weil
entdecken», wobei dies keine Einbahn-
strasse sei.

Karl Fischer (CDU) bezeichnete Le-
win als «guten Werber», wehrte sich
aber wie Heinz Kasper, Fraktionsvorsit-
zender der Freien Wihler, gegen den
Zeitdruck, am 19. Februar endgiiltig fiir
oder gegen die Tramverldngerung ent-
scheiden zu miissen. Lewin entgegnete:
«Basel will Weil nicht unter Druck set-
zen.» Die finanzielle Beteiligung des
Bundes sei aber an den Baubeginn vor
dem 31.Dezember 2008 gebunden, und
dies sei nicht verschiebbar. Er fuhr fort:
«Wir bauen die Tramverlangerung nicht
fiir die Erschliessung von Kleinhiinin-
gen. Bis am 19. Februar muss die Weiler
Position klar sein.»

Oberbiirgermeister Dietz bestétigte,
dass der Zeitpunkt fiir eine Entschei-
dung fiir oder wider das Tram nun ge-
kommen sei.

Podium «Pro Weiler Tram», VCS beider Basel,
VCD-Kreisverband Lérrach, Mo, 21.1.,

19.30 Uhr, Rest. Leopoldshé&he, Weil am
Rhein.

Biirgerversammlung «Der neue Nahverkehr
in Weil am Rhein», Mi, 30.1., 19 Uhr, Rathaus
Weil am Rhein.

Offentliche Gemeinderatssitzung und Ent-
scheidung zum Tram, 19.2., voraussichtlich
18 Uhr, Rathaus Weil am Rhein.

Das erweiterte Busnetz ist billiger
mit der Tramveriangerung

Weil am Rhein. Die geplante 8er-Tram-Veridngerung schneidet im
Gesamtverkehrsplan flr den 6ffentlichen Verkehr (OV) gut ab

PETER SCHENK

Die Verkehrsplaner haben OV-Systeme fiir Weil
mit und ohne Tram untersucht. Etliche Stadt-
réte zeigten sich bei der Vorstellung im Stadt-
parlament gegeniiber dem Tram skeptisch.

Weil am Rhein will sein Busliniennetz ausbau-
en — mit oder ohne Tram. Beide Alternativen wur-
den bei der Erstellung eines neuen Gesamtver-
kehrsplans beriicksichtigt, dessen Fortschreibung
von 1992 am Mittwochabend im Weiler Stadtpar-
lament vorgestellt wurde.

Der Verkehrsplan dussert sich sehr positiv zum
Projekt Tramverldngerung. So habe diese trotz ge-
stiegener Kosten weiterhin einen positiven Kosten-
Nutzen-Faktor, ein Tram sei schneller, attraktiver
und komfortabler als ein Bus und das wirke sich po-
sitiv auf die Standortqualitdt aus. Das Tram sei ein
adiquates und vorteilhaftes Verkehrsmittel und
Weil nicht zu klein dafiir, heisst es weiter.

Rimbert Schiirmann von der Firma Planung,
Transport, Verkehr AG, die den OV-Teil verfasste,
verwies ferner darauf, dass es bei der Erweiterung

des Busliniennetzes keinen grossen Unterschied
mit oder ohne Tram gebe. Unterschiede gibt es hin-
gegen bei den Betriebskosten. Bei der Einfiihrung
einer neuen Buslinie Rheinvorland-MarktOtlin-
gen liegen diese mit Tramverldngerung um jahrlich
230 000 Franken niedriger als ohne.

WEITER MIT 55ER. Dieser Unterschied ergibt sich
daraus, dass die Erldse ‘durch bessere Fahrgastzah-
len mit dem Tram hoéher liegen und die BVB die Be-
triebskosten fiir die 1,7 Kilometer auf deutschem
Boden tragen werden. Im Gegenzug iibernimmt
Weil am Rhein jéhrlich 215000 Franken am 55er-
Bus, der zum Claraplatz fahrt und der auch bei der
Einfiithrung des Trams weiter verkehren soll.
Baubiirgermeister Klaus Eberhardt wies darauf
hin, dass die Siedlung nérdlich von Weil stark zu-
genommen habe. Mit dem Tram geht er von einer
Verdoppelung der Fahrgastzahlen auf 4900 pro
Tag aus. 1825 Umsteiger wiirden dabei von der
Regio-S-Bahn generiert. Will heissen: Das Tram



wiirde also zu einem grossen Teil von Pendlern ge-
nutzt. Eberhardt pladierte deshalb gegen den for-
cierten Bau von Park-&-ride-Anlagen und dafiir,
vielmehr das Regio-S-Bahn-System auszubauen,
damit die Pendler gar nicht erst mit dem Auto los-
fahren.

Aus den Beitrdgen etlicher Stadtrite sprach
aber Skepsis. So sagte Heinz Kasper von den Freien
Wiéhlern: «<Wir sehen das alles ein, aber der Nutzen
fiir die Weiler ist gering.» Tatsdchlich verweist auch
der Verkehrsplan darauf, dass zwar das Zentrum
Basels mit dem Tram besser erreichbar sei, der
stidtische Binnenverkehr in Weil durch das Tram
aber nicht verbessert wiirde.

DREIFACHE KOSTEN. Die Gesamtkosten der Tram-
verlangerung haben sich seit der ersten Studie der

Trinationalen Agglomeration Basel aus dem Jahr -

2005 auf 104 Millionen Franken verdreifacht.
Hauptgrund ist der zu Beginn nicht geplante Neu-
bau von zwei Briicken in Weil und Kleinhiiningen.

Riehen _

'n'am.. 17 Kiidmeter neue Strebke in Weil. cratik baz

Fiir Weil am Rhein verbleiben laut Oberbiirger-
meister Dietz je nach Anteil des Landes Baden-
Wiirttemberg im besten Fall 7,6 Millionen Franken,
im schlechtesten Fall 12,7 Millionen Franken. Die
letzte Summe sei realistisch.
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