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«Wir wollen das Tram zum Flughafen verilangern»

Der stellvertretende Maire von Saint-Louis, Jean-Marie Zoellé, beharrt auf der 3er- statt der 11er-Linie

INTERVIEW: PETER SCHENK

Jean-Marie Zoellé, in Saint-
Louis unter anderem fiir den
OV zustindig, will Bern mit
Hilfe von Basel iiberzeugen,
dass die Verlingerung des
3er-Trams durch ein neues
Viertel sinnvoller ist als das
11er-Tram ins Zentrum.

Die Einschitzung des Bun-
desamtes fiir Raumordnung
(ARE) war erniichternd. Vor Kur-
zem stufte das Amt im Rahmen
seiner Stellungnahme zum Ag-
glomerationsprogramm die ge-
plante  3er-Tram-Verldngerung
westlich des Bahnhofs nach
Saint-Louis zuriick, wertete die
1ler-Tram-Verldngerungins Zen-
trum aber auf. Das wiirde bedeu-
ten: Fiir Letztere gibt es 21,5 Mil-
lionen Franken aus Bern, fiir Ers-
tere vermutlich nie etwas. Dabei
haben sich die Elsésser schon vor
zwei Jahren gegen den 11er und
fiir den 3er ausgesprochen. Jean-
Marie Zoell¢, der in Saint-Louis
auch fiir den OV zustindig ist,
dussert sich im Interview zum
Stand der Dinge.

BaZ: Monsieur Zoellé, ist fiir
Saint-Louis die Tramverléngerung
Uberhaupt wichtig? In Basel gibt
es da manchmal Zweifel.
JEAN-MARIE ZOELLE: Wir wol-
len das Tram als Massnahme
fiir den Umweltschutz. Das De-
partement hat 18 Millionen
Frankenin die Nordumfahrung
von Hésingue investiert, die im
Friihjahr eroffnet wird. Dann
werden die ganzen Grenzgén-
ger aus dem Sundgau vor dem

Tramprojekt. Jean-Marie Zoellé will Bern (iberzeugen. roto Roland schmid

Bahnhot von Saint-Lowis vor-
beikommen. Wir bauen beim
Bahnhof einen ebenerdigen
Parkplatz mit 200 Plétzen, da-
mit die Leute auf den OV um-
steigen konnen.

Welche Tramlinie soll zum Bahn-
hof fahren?
Unsere Prioritat ist die Verlan-
gerung des 3er-Trams. Der 3er
wird in naher Zukunft ein neu-



es Quartier westlich des Bahn-
hofs von Saint-Louis durchfah-
ren und anbinden, ein Viertel,
das zur trinationalen Agglome-
ration Basel gehort. Man konn-
te es auch Flughafen-Quartier
nennen. Entworfen haben es
die Basler Architekten Herzog
& de Meuron. Wenn dort ein
neues Quartier entsteht, ist es

sinnvoll, das Tram in den Ent-
wurf zu integrieren.

Was bringt das?
Wir kénnten so vermeiden,
teure Fehler zu machen. Ob
wir zwei, drei oder vier Geleise
verlegen, macht keinen gros-
sen Unterschied, weil wir die
Strassen fiir das Viertel neu
bauen miissen. Wirtschaftlich
gesehen ist der 3er die richtige
Losung.

Das mag ja aus lhrer Sicht sinnvoll

sein. Aber warum soll die Schweiz

die Erschliessung neuer Quartiere

in Saint-Louis mitfinanzieren?
Es geht nicht darum, mit
Schweizer Geld bei uns ein
neues Quartier zu gestalten.
Vielmehr handelt es sich um
die Moglichkeit fiir Basel, das
Tram auf franzosisches Geldn-
de zuverlingern. Sowie frither
der EuroAirport in Frankreich
gebaut wurde. Ausserdem soll-
te man das Ganze mit mehr Ab-

stand betrachten. Dass die
Grenzgéanger in Basel arbeiten,
ist fiir die dortige Wirtschaft
vital. Wenn wir auf der Ebene
der Agglomeration argumen-
tieren, stellt sich doch fiir Basel
die Frage: Wie kommen die Ar-
beitskrifte zu uns? Luxemburg
zum Beispiel finanziert ein
Bussystem, um die Grenzgan-
ger zu transportieren.

Aber wie ist der Stand der Dinge

beim Tramprojekt? Wie geht es

weiter?
Wir wollen erreichen, dass
Bern den 3er als prioritér ein-
stuft. Die finanzielle Beteili-
gung, die fiir den 11er zur Ver-
fiigung stande, soll fiir den 3er
eingesetzt werden.

Und der 11er?
Den wollen wir auf keinen Fall.

Er bringt uns nichts, ist nur
eine Teillésung und wird unser

derzeitiges Bussystem durch-

einanderbringen. Wir miissten

zwei Kilometer Innenstadt zer-
stéren und die Parkplétze dort
aufheben, was fiir uns nicht in-
frage kommt.

Wie wollen Sie gegeniiber Bern

argumentieren?
Wir wollen die Bedeutung des
neuen Quartiers betonen — das
gesamte Gebiet zwischen dem
Bahnhof und dem Flughafen,
fast bis zur Schweizer Grenze.
Ausserdem miissen wir uns
schon heute damit auseinan-
dersetzen, das Tram vom Bahn-

«Wenn Bern Nein
sagt, dann wird
das Tramprojekt
infrage gestelit.»

hof zum Flughafen zu verlan-
gern — ein zweiter Tramab-
schnitt also. Es macht keinen
Sinn, beim Bahnhof anzuhal-
ten und dann einen Shuttle
zum Flughafen zu organisie-
ren. Es sind vielleicht noch drei
Kilometer zum EuroAirport,
und die Busse brauchen dafiir
heute sieben Minuten; mit dem
Tram ginge es noch schneller.
Das Tram wiirde das neue
Quartier zwischen Flughafen
und Bahnhof bedienen. Fiir die
ganze Agglomeration Basel ist
dieses Quartier eine Investition
in die Zukunft, auch wenn sich
das Gelande in Frankreich be-
findet.
Aber um den Flughafen anzubin-
den, ist doch die Regio-S-Bahn
viel sinnvoller!
Fiir uns geht es darum, das
neue Viertel mit dem OV zu er-
schliessen und die Stadt mit
Basel zu verbinden. Es handelt
sich nicht um die gleichen
Fahrgiste wie in der S-Bahn.
Die Tramverbindung zum
Flughafen ist auch fiir Reisen-
deinteressant, die mitdem Zug
aus Mulhouse kommen und
zum EuroAirport wollen. Der
Bahnhof kénnte sich so noch
mehr als bisher zum Verkehrs-
knotenpunkt entwickeln.
Was kostet die Tramverldnge-
rung? Das ARE zitierte Zahlen von
tiber 100 Millionen Franken - nur
fur die Strecke bis zum Bahnhof.
Diese Summe wurde mit dem
gleichen Kilometerpreis wie

fiir die 8er-Tram-Verldngerung
nach Weil am Rhein errechnet.
Dort gibt es mehrere grosse
Bauwerke, und allein eine Brii-
cke kostet 20 Millionen Fran-
ken. Beim 3er gibt es hingegen
nur eine kleine Querung, und
er wird eher um die 80 Millio-
nen Franken kosten als iiber
100. Mir ist klar, dass wir in
Bern jetzt nicht mit der Verlén-
gerung zum EuroAirport kom-
men kénnen, aber das gibt dem
Projekt eine Perspektive.

Wie steht es um dieses neue

Quartier, von dem Sie reden?
Demnéchst wird es konkret.
Nichste Woche treffen wir die
Investoren und in den néchsten
Wochen miissen wir zu ihren
Planen Stellung nehmen. Vor
vier Jahren war Saint-Louis
QOuest noch ein urbanistisches
Projekt von Herzog & de Meu-
ron, jetzt aber geht es um die
Umsetzung.

Was geschieht, wenn Bern sich

nicht {iberzeugen lasst und die

3er-Tram-Verlangerung nicht

finanzieren will?
Die Basler miissten sich mit
Nachdruck fiir das Projekt in
Bern einsetzen. Zu sagen, in
zehn Jahren kénnte man eine
Tramlinie bauen, bringt nichts.
Die Entscheidung féllt jetzt
und die Strassen fiir das neue
Quartier bauen wir jetzt. Wenn
Bern Nein sagt, wird Basel
nicht die Finanzierung des
Schweizer Anteils iiberneh-
men. Dann steht das Trampro-
jekt grundsatzlich infrage.

Das 3er-Tram wird teurer als das

11er-Tram. Wie wollen Sie das

finanzieren?
Die = 1ler-Tram-Verldngerung
ist kurz und ohne Potenzial.

Uber die
Grenze. Die
8er-Tram-
Verlange-
rung ist im
Bau. Nach
Saint-Louis
will Bern den
11er verlan-
gern, die El-
sésser wol-
len den 3er.

EuroAirport

Glauben Sie, es wird Geld aus

Paris fiir das 3er-Projekt geben?
Ich mache mir da keine grossen
Illusionen. Die Regierung in-
vestiert in grosse Infrastruktu-
ren wie den TGV, aber nicht in
lokale Vorhaben fiir ein Quar-
tier, selbst in Verbindung mit
Basel. Bis zum Sommer wird
die technische Studie fertig
sein, die verschiedene Trassen-
fithrungen werden untersucht
und die Kosten definiert. Da-
nach werden wir uns fiir ein
Trassee entscheiden. Wenn wir
aus Bern die Zusage fiir die Ko-
finanzierung haben, konnen
wir mit dem Departement und
der Region ihren Anteil klaren
und schliesslich einen Finan-
zierungsplan aufstellen.

Wann kénnte das Tram fertig sein?
2013.

Plan von Herzog
& de Meuron

SAINT-LOUIS. Die renom-
mierten Basler Architekten
Herzog & de Meuron ha-
ben bereits 2004 einen
Entwicklungsplan fiir die
Region westlich des Bahn-
hofs von Saint-Louis vor-
gelegt. Vorgesehen sind
200000 Quadratmeter
neue Wohnflachen,
Geschéfte und Blro-
flachen in drei- bis zehn-
geschossigen Geb&uden.
Das neue Viertel

namens Le Lys besteht
bisher hauptséchlich noch
aus Brachland. Der Plan
sah ferner einen 65 Hekta-
ren grossen 18-Loch-
Golfplatz vor. psc

b Haltingen
Village-Neuf N\
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Auch Basel gibt
3er-Tram Prioritat

Gleiches Ziel wie Saint-Louis

JENNIFER DEGEN

Mitte M:rz will sich Basel in einer Stel-
lungnahme an den Bund fiir die Verlén-
gerung der Linie 3 einsetzen.

St-Louis will eine Verlangerung der
Tramlinie 3 und «auf keinen Fall» der Li-
nie 11, wie der stellvertretende Maire von
Saint-Louis, Jean-Marie Zoellé, im gestri-
gen BaZ-Interview sagte. Basel solle sich
zusammen mit St-Louis fiir diese Variante
einsetzen und in Bern Uberzeugungsar-
beit leisten. Fiir Benno Jurt, Leiter Mobili-
téatsplanung beim Amt fiir Mobilitat Basel-
Stadt, ist der Fall klar: Man habe im Rah-
men des Agglomerationsprojekts von An-
fang an beide Projekte eingegeben und die
Verléngerung der 3er-Linie favorisiert. Es
war das Bundesamt fiir Raumordnung,

welches das Entwicklungspotenzial bei
der Linie 3 als gering eingestuft hat. Nach-
vollziehbar ist das fiir Jurt nicht, denn die-
se Verldngerung diene gerade dazu, neue
Entwicklungsgebiete — das neu geplante
Viertel Le Lys — zu erschliessen.

Nun gehe es darum, dieses Entwick-
lungspotenzial in Bern nochmals aufzu-
zeigen, vielleicht sei das bisher zu wenig
deutlich erfolgt. Auch miisse Basel ge-
meinsam mit den franzosischen Partnern
nachweisen, dass das Projekt der Linie 3
mit 100 Millionen zu hoch eingegeben
wurde. An den Kosteneinschitzungen
wird in Frankreich gearbeitet. Der Bericht
dazu ist bis Ende Februar bereit und kann
in die Stellungnahme eingebunden wer-
den. Diese ist bis Mitte Mérz fallig. Jurt ist
zuversichtlich, dass sich der Bund noch
umstimmen l&sst, denn «unsere Griinde
sind gut». Trotzdem hélt man in Basel auch
an der Verlangerung der Linie 11 fest. «Sie
hat keine Prioritat, doch ist die Verlange-
rung beider Linien unser Ziel.»
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