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BLT-Chef will nicht «<Fuhrhalter» werden

Aus dem Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW) ein Verkehrsverbund zu machen, ist umstritten
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Fusion der Verkehrsbetriebe gefordert. Verkehrsmittel wie die Regio-S-Bahn fahren sténdig (iber Kantonsgrerizen, also sollen
auch die verschiedenen Unternehmen der Region zusammengelegt werden, wird verlangt. Foto Henry Muchenberger .
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Mit einem Verkehrsverbund nach Ziir-
cher Vorbild soll der éffentliche Ve-
kehrverbessert werden. Diese Forde-
rung der «Starken Region» stisst auf
heftigen Widerstand. Auch bei BLT-
Direktor Andreas Biittiker.

Ein gemeinsamer Verkehrsverbund
soll kiinftig treibende Kraft fiir die Wei-
terentwicklung des 6ffentlichen Ver-
kehrs der Nordwestschweiz werden.
Diese Forderung erhebt die Vereinigung
«ffir eine starke Region Basel/Nordwest-
schweiz». In parlamentarischen Vorstés-
sen im Basler Grossen Rat und im Basel-
bieter Landrat wird dieses Begehren auf
die politische Ebene gebracht (die baz
berichtete).

«MEHR BUROKRATIE». Wahrend ein Tarif-
verbund, wie er in der Nordwestschweiz
seit 1987 besteht, nur dazu fiihrt, dass
die beteiligten Verkehrsunternehmen
einheitliche Tarife und Fahrkarten schaf-
fen und diese gegenseitig anerkennen,
geht ein Verkehrsverbund weiter: Bleibt
bei Tarifverbiinden die Angebotspla-
nung und -koordination grundsitzlich
weiterhin bei den einzelnen Unterneh-
mungen und den politischen Behorden
der verschiedenen Kantone, erméglicht
ein Verkehrsverbund ein koordinierteres
Vorgehen.Darum ist die «Starke Region»
tiberzeugt, dass «ein Verkehrsverbund
als rechtlicher, organisatorischer und be-
trieblicher Zusammenschluss ein besse-
res Angebot fiir die Fahrgéste ermogli-
chen wird».

Doch der Vorstoss der «Starken Re-
gion» stosst bei Andreas Biittiker, Direk-
tor der Baselland Transport AG und Chef
des Tarifverbunds Nordwestschweiz
(TNW), auf starken Widerstand. Die Ko-
ordination zwischen den beiden
wichtigsten Anbietern — BVB und BLT -
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sei heute schon durch eine paritédtische
Kommission sichergestellt. Auch fiir die
Regio-S-Bahn gebe es ein entsprechen-
des Gremium der beteiligten Part-
nerkantone und Unternehmen.

Fiir den Kanton Ziirich mit seinen 44
Unternehmen des 6ffentlichen Verkehrs
mache ein Verkehrsverbund als Koordi-
nationsinstrument allenfalls Sinn, rdumt
Biittiker ein. In der Nordwestschweiz mit

nur sieben beteiligten Unternehmen
fithre jedoch ein Verkehrsverbund «nur
zu mehr Biirokratie».

Und der Chef des grossten Baselbie-
ter Verkehrsunternehmens fahrt mit
noch grosserem Geschiitz auf. Ein Ver-
kehrsverbund entspreche nicht dem
Trend, der Verkehrsunternehmen zu
mehr unternehmerischem Handeln
fithre. Denn die einzelnen Unternehmen
wiirden so «zu besseren Fuhrhaltern» de-
gradiert, die kein Interesse mehr an Ei-
geninitiativen hétten. Er, Biittiker, je-
denfalls kdnne sich fiir sich eine solche
Rolle nicht vorstellen. Doch selbst den
Chef eines Nordwestschweizer Verkehrs-
verbundes wiirde Biittiker nicht benei-
den. Das Verbundsmodell sei zu schwer-
fallig, wahrend selbststéndige Unterneh-
men rasch handeln kénnten.

In der Praxis des Ziircher Verkehrs-
verbundes (ZVV) finden sich Biittikers
Schreckensvisionen nicht, kontert ZVV-
Sprecherin Beatrice Henes. Von «Fuhr-
haltern» kénne keine Rede sein: «Wir
verkehren miteinander auf gleicher Au-
genhohe.» Auch werde den beteiligten

Transportunternehmen nicht die unter-
nehmerische Freiheit genommen. Fiir
die strategische Planung sei der ZVV ver-
antwortlich, doch habe man acht Regio-
nen geschaffen, die von acht marktver-
antwortlichen Verkehrsunternehmen ge-
leitet werden. Diese sind eigenverant-
wortlich fiir Angebotsplanung, takti-

Die SBB gehoren an den Pranger
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sches Marketing und Produktion zustin-
dig. Auch habe man verschiedenen Un-
ternehmen Teilbereiche fiir den gesam-
ten Verkehrsverbund iibertragen, bei-
spielsweise den elektronischen Fahrplan.

PLANUNG. Hauptvorteil eines Verkehrs-
verbundes ist laut Henes die Planung des
Angebotes fiir das gesamte Verbundsge-
biet. Das fiihre fiir die Kunden zu attrak-
tiven Verkehrsverbindungen. Doch auch
fiir die Politiker werde es einfacher — weil
sie nur noch einen Ansprechpartner ha-
ben. Nicht zuletzt garantiere der Ziircher
Verkehrsverbund auch einen einheitli-
chen Qualitdtsstandard der beteiligten
Verkehrsunternehmen, ergénzt Henes.
Alles Argumente, welche die «Starke

_ Region» ebenfalls ins Feld fiihrt. Doch

weil sie weiss, dass in der Nordwest:
schweiz kleinere Brétchen gebacken
werden als in der Region Ziirich, lasst sie
ein Hintertiirchen offen. In Form eines
«Zwischenschritts»: Allenfalls solle ge-
priift werden, ob eine «Verkehrsgemein-
schaft» als Vorstufe zu einem Verkehrs-
verbund zu schaffen sei.

Doch auch Biittiker zeigt sich nicht
ganz unversohnlich. Er kénne dem Vor-
stoss auch positive Seiten abgewinnen.
Etwa wenn er eine Diskussion auslose,
welche die Schaffung eines Fonds fiir den
offentlichen Verkehr zum Ziel habe.

Strafgebiihren fiir SBB

NEUES SYSTEM. Zur Verkehrsver-
bundsdebatte will sich der Basel-
bieter Baudirektor Jérg Krahen-
biihl noch nicht dussern. Als «Op-
tion» bezeichnet er dagegen ein
Bonus-Malus-System flir die S-
Bahn. Wird es eingefiihrt, missten
die SBB fiir Verspatungen zahlen
(vgl. Seite 1, Kommentar unten).

@ Die S-Bahn im dicht bevilkerten Ba-

din | selbieter Ergolztal ist schlechter als im -

' Toggenburg. Dort verkehrt die S-Bahn
" im exakten Halbstunden-Takt mit we-
- ' nigen St6rungen. Hier ist nur ein Hin-
', ketakt moglich. Und selbst dieser wird
durch Pannen und Verspitungen oft iiber den
Haufen geworfen.

Dass die S-Bahn in der zweitgrossten Agglomera-
tion der Schweiz nicht einmal den Standard ihrer
Schwester in der abgelegenen St. Galler Talschaft
erreicht, ist untragbar. Natiirlich gibt es Unter-

schiede. Im Toggenburg hat die S-Bahn die Ge-
leise praktisch fiir sich, in der Region Basel teilt
sie diese mit Personenfernverkehr und Giiterver-
kehr. Diese Ausgangslage dient den SBB jeweils
als pauschale Entschuldigung. Teilweise zu
Recht. Doch teilweise ist es auch eine Ausrede:
Bahnpendler im Ergolztal erleben fast téglich,
dass sie sogar wegen Giiterziigen hintanstehen
miissen.

Ohne Druckmittel ist von den SBB keine Besserung
zu erwarten. Darum sind die regionalen Verkehrs-
politiker gefordert — allen voran der neue Baselbie-



ter Bau- und Umweltschutzdirektor Jrg Kriihen- wsitachweix e BomuerValus-Sysiem zum Tragen

biihl. Bis Ende 2009 ist sein Handlungsspielraum kommen. Es stellt die SBB an den Pranger - falls
zwar eingeschréinkt. Denn erst dann liuft der jet- sie weiterhin ungeniigende Leistungen fiir die Re-
zige Leistungsauftrag aus. Doch schon jetzt liesse gio-S-Bahn erbringt. Und es wére im andern Fall
sich im Hinblick auf den neuen Leistungsauftrag die beste Werbung fiir die Bahn.

Druck aufsetzen. Ab 2010 sollte auch in der Nord- martin.brodbeck@baz.ch



