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In Basel lauft ein Umzug auf Raten

Die Hafenverwaltung sucht neue Gelénde in Kleinhliningen und traumt von Frankreich

MICHAEL HEIM

Die Rheinhéfen werden in den kom-
menden Jahrzehnten ihr Bild stark
verdndern. Giiter verschwinden,
Hafenteile werden verlegt.

Noch liegen zwischen den Eisen-
bahnschienen Weizenkérner. Noch wird
in den unterirdischen Bunkern Ware ge-
lagert, und noch liegen am Quai im
St. Johann Schiffe. Doch nicht mehrlan-
ge. Der Basler Hafenteil ist das erste
grosse Opfer eines Zielkonflikts zwi-
schen Stadtentwicklung und Hafenwirt-
schaft. Denn wo heute noch Schiffe ge-
16scht werden, sonnen sich schon bald
die Forscher der Novartis.

Mitte kommenden Jahres ziehe sich
die Silobetreiberin Ultra Brag voraus-
sichtlich aus dem St. Johann zuriick,
sagt Martin Ticks, operativer Leiter der
Firma. Dann nehme sie ihre neuen Anla-
gen am Kleinhiininger Hafenbecken 2 Gehéren zusammen. Die Rheinhéfen verteilen sich auf vier Standorte. erafik 8az




und im Muttenzer Auhafen in Betrieb.
Ende 2009 geht das Basler Gelédnde an
die Novartis {iber, die ihren Campus bis
zum Rhein ziehen wird. Ein Stiick Hafen
wird Geschichte sein.

Das Areal der Schweizerischen
Rheinhéfen ist inzwischen keine Tabu-
zone der Stadtentwicklung mehr. Und
doch redet kein offizieller Vertreter Ba-
sels gerne offen dariiber. Langfristig
wiirde er die Gebiete rund um den Ha-
fen «gerne ins Auge fassen», sagt Isaac
Reber, der fiir die Stadt das Wohnbau-
projekt «Logis Bale» leitet. Doch er be-
tont: «Es besteht keine Diskussion darii-
ber, dass der Hafenwirtschaft der nétige
Platz an den richtigen Standorten einge-
raumt werden muss.» Auch Regierungs-
rat und Hafenverwaltungsrat Ralph Le-
win ergédnzt Rebers Ausserungen iiber
mogliche Umnutzungen des Hafenare-
als mit dem Bekenntnis: «Ein Hafen ge-
hort einfach zur Stadt Basel.»

CONTAINER STATT OL. Die volkswirt-
schaftliche Bedeutung der Rheinhéfen
ist an sich unbestritten. Bei Mineralsl
oder Agrarprodukten werde rund ein
Drittel der Schweizer Importe iiber den
Rhein abgewickelt, sagt Hafendirektor
Hans-Peter Hadorn. Dabei sehen die
Aussichten beim heutigen Schwerpunkt
Ol nicht rosig aus: Noch mache er rund
40 Prozent der Hafenwirtschaft aus,
sagt Hadorn, doch das Geschaft mit dem
Ol schrumpft. Die Umsétze mit Benzin
hétten sich abgeflacht, jene mit Heiz6l
gingen gar zuriick.

Fiir die Zukunft hat Hadorn vier
wichtige Bereiche ausgemacht: den
Containerverkehr, Agrarprodukte, Me-
talle und die Chemie. Vor allem die
Logistik mit Containern nimmt stark zu.
«Heute werden auch Giiter in Contai-
nern verschifft, von denen man sich das
noch vor wenigen Jahren nicht vorstel-
len konnte», sagt Ultra-Brag-Manager
Ticks. Zum Beispiel Biogetreide, das
sich nicht mit konventionellem Getrei-
de mischen darf.

Palette oder Container? Getreide
oder Steinkohle? Wihrend diese Verén-
derungen lediglich das Bild der Hafen-
anlagen verdndern, wird schon heftig
iiber Grosseres nachgedacht. Im Jahr
2029 verfallen in Kleinhiiningen mehre-
re Baurechte am Westquai (Hafenbe-
cken 1) und sie werden bereits heute
infrage gestellt. «2029 gibt es keine Er-
neuerung dieser Baurechte», sagt Le-
win. Er moéchte die Areale starker kultu-
rell und touristisch nutzen. Eine Umnut-
zung mit Wohnungen sieht er dagegen
weniger. Wohnraum sei zu schlecht mit
dem Hafenbetrieb vereinbar,

Auch der Klybeckhafen diirfte sein
Gesicht verdndern, die Rede ist von
«aufwértskompatibler» Nutzung, wobei
«aufwarts» bedeutet: mehr Biiros, mehr
Spedition, weniger Dreck. Ein grosseres
Areal im Klybeck liegt derzeit brach. Bei
der Vergabe achte man bereits auf eine
neue Nutzung, sagt Lewin. Ein Kohlela-
ger komme «sicher nicht» infrage. Ein
Gebdude, das auch losgeldst vom Ha-
fenbetrieb nutzbar sei, schon eher.

VERLEGUNG. Hafendirektor Hadorn ist
auf Linie und spricht von der «aufwirts-
kompatiblen» Nutzung. Die Aufgabe des
Westquais scheint ihn nicht zu beéngsti-
gen, er fordert jedoch Ersatz und weiss
auch schon, wo dieser beschafft werden
konnte: Siidlich des Hafenbeckens 2,
ungefahr am Ort der Geothermie-Boh-
rung, hat die Stadt Basel noch Land-
reserven. Diese — so sind sich

Muttenzer Auhafen, der keine Wohn-
Nachbarschaft aufweise, dafiir aber
nahe bei den chemischen Fabriken von
Schweizerhalle liege.

Langfristig trdumt die Hafenverwal-
tung von einem Rheinhafen auf Elsasser
Boden mit einer trinationalen Triger-
schaft wie beim Flughafen. In Frank-
reich gebe es freie Flachen und die Bo-
denpreise seien tief, sagt Hadorn. Der
Zeithorizont hier betriagt 40 Jahre, denn
erst 2049 laufen die letzten Baurechte
am Kleinhiininger Hafen aus.

TRINATIONALES PROJEKT. Unter dem
Patronat der regionalen Handelskam-
mern sei eine Projektgruppe eingesetzt
worden, sagt Hadorn. Darin machen
sich die Schweizerischen Rheinhifen,
der Port de Mulhouse und der Rhein-
hafen Weil, an dem die Schweizer zu
38 Prozent beteiligt sind, Gedanken
iiber eine gemeinsame Zukunft. «Resul-
tate sollten in einem Jahr vorliegen»,
sagt Hadorn. Wie beim EuroAirport
miissten als Erstes die institutionellen
Grundlagen gelegt werden. Gibt es eine
Schweizer Zone, eine deutsche? Wo gilt
welches Arbeitsrecht?

Ein neuer Hafen wire ein Riesenpro-
jekt. Wirtschaftsdirektor Lewin mahnt:
«Der Hafen St. Johann macht nurelf Pro-
zent der Hafenwirtschaft aus, und seine
Verlagerung kostet 100 Millionen Fran-
ken.» Entsprechend gross ist sein Res-
pekt vor einem Hafen-Neubau. Beden-
ken hat er zudem wegen der

Hadorn und Lewin einig —

konnten dem Hafen als Tei- N
lersatz fiir die Flache am Be- z
cken 1 dienen. Hadorn will

denn auch gar nicht den Ver-
fall der Baurechte abwarten.
«Man konnte das neue Areal
auch vorher schon nehmen

Welienschlag
vermeiden

Erschliessung mit der Eisen-
bahn im Elsass.

Hadorn plant schon mal
im Kleinen: Nachdem die
Basler Héfen fusioniert und
in «Port of Switzerland» um-
getauft wurden, soll eine
neue Marke alle regionalen

und versuchen, die Hafenbe-
triebe zu einem Umzug zu bewegens,
sagt er. Reserven ortet er auch im

Héfen abdecken. Der Name
stehe fest, sagt Hadorn. Lanciert werden
soll der neue Auftritt nachstes Jahr.
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