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Impuls fiir Bahn zum Flughafen

Baden-Wirttemberg stellt Beteiligung von 15 Millionen Franken in Aussicht

PETER SCHENK
Mit der Zusage von Baden-Wiirt- Ministerprésident. finanzielles Engagement in Aussicht gestellt
tembergs Ministerprésidenten Glnther H. Oettingerim  haben. Offen ist die Beteiligung der franzo-
Giinther H. Oettinger steigen die April 2008 auf dem sischen Seite sowie privater Investoren.
Chancen fiir einen Schienen- EuroAirport. Schon Basels Stadtprésident Guy Morin freute
anschluss am EuroAirport. damals ging es um sich gestern {iber die Nachricht aus Stutt-
Der baden-wiirttembergische den Bahnanschluss.  gart: «Wir sind iiberzeugt, dass dadurch das
Ministerprasident Giinther H. "L L. FotoRoland Schmid Projekt Schienenanschluss EuroAirport ei-
Oettinger hat in Stuttgart eine fi- A nen wichtigen Impuls erhélt und die Reali-

nanzielle Beteiligung des Landes
an einem Bahnanschluss des Eu-
roAirports (EAP) als «forderrechtlich
grundsitzlich moglich» bezeichnet.
Die Beteiligung von Baden-Wiirttem-
berg an dem Projekt kénne fiinfzehn
Millionen Franken betragen, wird er in ei-
ner Medienmitteilung des Staatsministeri-
ums zitiert.

Oettinger hatte den beiden Re-
gierungsriten Ralph Lewin (BS)
und Jérg Krahenbiihl (BL) im Ap-
ril vergangenen Jahres zugesagt
zu priifen, ob sich das Land am
Bahnanschluss beteilige. Die
Gesamtkosten fiir das Projekt
belaufen sich auf rund 253
Millionen Franken. Davon
waren bisher mit 25 Millio-
nen Franken auf Schweizer
Seite nur rund zehn Prozent
gesichert. Sie sind Teil des Kre-
dits fiir den Anschluss der
Schweiz an das européische
Hochgeschwindig-
keitszugnetz.

sierung greifbar wird.» Zudem sei das Vor-
haben in Zeiten wirtschaftlicher Rezession
umso wichtiger. «Es kann als Konjunkturan-
kurbelungsmassnahme betrachtet werdens,
sagte Morin zur BaZ. Aus dem Baselbiet war
wegen Ferienabwesenheiten keine Stellung-
nahme zu erhalten.

FRUHESTENS AB 2012. Oettinger be-
griindete seine Entscheidung damit,
dass der EuroAirport eine wichtige In-
frastruktureinrichtung fiir Siidbaden

sei und daher Bestandteil des Flugha-

fenkonzepts = Baden-Wiirttemberg.
Eine Forderung sei frithestens ab
2012 moglich. Es brauche ein schliis-
siges, durchfinanziertes Betriebskon-
zept fiir die Anbindung des EAP von
deutscher Seite. .

In Siidbaden wurde Oettingers
Entscheidung begriisst. Die Indus-
trie- und Handelskammer Siidlicher
Oberrhein sah sie als «wichtiges poli-
tisches Signal», und Walter Schnei-
der, Landrat des Landkreises Lor-
rach, freute sich, «dass damit deut-
lich wird, dass unser Engagement in
der grenziiberschreitenden Zusam-

menarbeit von der Landesregierung

voll anerkannt wird». :

Rund ein Viertel der EAP-Fluggéste kom-
men aus Siidbaden. Der Bahnanschluss
wiirde {iber den Badischen Bahnhofund den
Bahnhof Basel SBB zum EAP fiihren.

FRANKREICH. Mit
Oettingers  Zusage
steigen die Chancen
fiir die Verwirkli-
chung des Vorhabens,
zumal auch die Kantone
Basel-Stadt und Baselland ein
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«Der Bahnanschluss ist zwingend»

EuroAirport-Direktor Jirg Rami sieht relativ gute Chancen fiir Lésung der Finanzierungsfrage

INTERVIEW: PETER SCHENK

Nachdem sich Baden-Wiirttemberg
und die Schweiz fiir den Bahnan-
schiuss ausgesprochen haben,
liegt der Ball jetzt im Elsass, findet
der Flughafendirektor.

Baden-Wiirttembergs ~ Minister-
président Giinther Oettinger hat ver-
gangene Woche 15 Millionen Franken
fiir den Bahnanschluss des EuroAir-
ports (EAP) zugesagt. Das Gesamt-
projekt wird auf rund 253 Millionen
Franken geschétzt. EAP-Direktor Jiirg
Rémi dussert sich im Interview dazu,
was das fiir den Flughafen bedeutet,
und wie es um das Projekt steht.

BaZ: Was bedeutet die Zusage von

Ministerprasident Giinther Oettinger

ftir den Bahnanschiuss?
JURG RAME: Ich begriisse den positi-
ven Entscheid des Ministerprisi-
denten. Er gibt dem Projekt jetzt
wieder Schub. Die Chancen sind da-
durch gestiegen. Von der Schweiz
sind 25 Millionen Franken fiir den
Bahnanschluss gesprochen, die im
Paket der Hochgeschwindigkeits-
zugsanbindungen HGV eingeschrie-
ben sind. Die Kantone Basel-Stadt
und Baselland haben Zusagen ge-
macht — auch wenn sie noch nicht
quantifiziert sind. Jetzt liegt der Ball
bei der Region Elsass.

Wie geht es weiter?
Ich glaube, die Chancen, dass wir
jetzt zusammenfinden und die Fi-
nanzierungsfrage 16sen, stehen re-
lativ gut. Wir haben auch eine Pub-

lic Private Partnership ausgeschrie-

ben. Das heisst, fiir einen Teil der
Finanzierung suchen wir einen pri-
vaten Investor.

Wird der EAP selbst mitfinanzieren?
Die Hohe kennen wir noch nicht,
aber der Flughafen wére auch be-
reit, einen Beitrag zu leisten.

Zusagen gibt es erst fir vielleicht ein

gutes Viertel der Kosten. Daist es doch

Ubertrieben, von stark gestiegenen

Chancen fiir eine Realisierung des

Bahnanschlusses zu sprechen!

Ich sage nicht, dass das Projekt ent-
schieden oder gewonnen ist. Aber

es gibt einen positiven Anschub. Die

Schweiz und Deutschland haben
sich fiir den Bahnanschluss ausge-
sprochen und jetzt wird sich auch
Frankreich dussern.
Wie schatzen Sie die Chancen dafiir
ein? Haben Sie Signale aus Frankreich?

Nein. Konkret kann ich noch nichts
sagen. Ich weiss, dass das Dossier bei
der Region Elsass und auch in Paris
gepriift wird. Es gibt ja die Wirt-
schaftsforderungsinvestitionen  in
allen Landern. Es wire moglich, dass
wir in diesem Rahmen an Kredite
kommen. Die Finanzierungsfrage
sollte sich l6sen lassen, aber sie ist
noch nicht gemacht. Ich bin zwar
Optimist, aber nicht Idealist.
Glauben Sie, dass sich in den néchsten
zehn Jahren etwas bewegen wird?
Derzeit gibt es eine Gelegenheit, den
Bahnanschluss zu verwirklichen. Ei-
nen konkreten Zeitrahmen zu nen-
nen, ist allerdings immer schwierig.

~ Bahnanschluss. Flughafendirektor Jirg Rami ist optimistisch. reto bestorough

In den néchsten zehn Jahren aber
muss der Anschluss kommen.
Wie lange dauert die Umsetzung nach
einer Finanzierungsentscheidung?
Das dauert bestimmt noch einmal
zwei bis drei Jahre. Alle Arbeiten
miissen offentlich ausgeschrieben
werden. Zuerst aber braucht es die
Finanzierung.
Derzeit ist ein einfaches Projekt vorge-
sehen, bei dem zwei Gleise aus Norden
und Siiden die herkémmliche Zugstre-
cke verlassen und zum EuroAirport fith-
ren. Sind Sie sich untereinander einig?
Es besteht Konsens. Die Terrains
sind bereits reserviert. Wir befinden
uns auf franzosischem Boden, und



es besteht ein Erlass der Préfecture,
der diese Terrains sehr genau defi-
niert. Da gibt es keine Schwierigkei-
ten mehr. Wir haben noch keine
Baubewilligungen, aber wir wissen,
wo das Trassee durchfiihrt.
Wie wiirde der Bahnhof aussehen?

Er wird kleiner als urspriinglich ge-
plant. Es gibt zwei Perrons statt vier.
Diese Optimierung wurde letztes
Jahr mit der ETH Lausanne erarbei-
tet. Die weiteren zwei Perrons sind
aber reserviert. Vielleicht bauen wir
dort Parkplitze, die aufgehoben
werden, wenn wir dort spiter die
néchsten Perrons erstellen sollten.

«In den nachsten
zehn Jahren muss
der Bahnanschluss
kommen.»

Wie wichtig ist ein Bahnanschluss fiir

den Flughafen?
Strategisch ist er zentral. Die Rei-
senden wollen immer mehr mit der
Bahn auf den Flughafen kommen.
Nehmen Sie Skifahrer. Wenn das
Pfund wieder stirker ist, kénnten
die Englénder hier den direkten Zug
bis Interlaken besteigen und ins
Berner Oberland Ski fahren gehen.
Das ist interessanter, als den Bus zu
nehmen und dann nochmals umpa-
cken zu miissen. Fiir den Bahnan-
schluss sprechen Komfort, &kologi-

sche Uberlegungen und die Er-
kenntnis, dass Verkehrstrager mit-
‘einander verkniipftwerden miissen.
Am Ziircher Flughafen wurde der
Bahnhofvor 30 Jahren gebaut. Heu-
te befindet sich dort ein riesiger lo-
kaler und regionaler Verkehrskno-
tenpunkt mit Ziigen nach Genf und
St. Gallen. Einen Bahnanschluss
muss man auch strategisch mittel-
und langfristig betrachten.

Was heisst das fiir Basel?
Hier gibt es einen weiteren Grund,
der fiir den Bahnanschluss spricht:
Basel geht davon aus, dass die Stras-
senkapazitéten irgendwann knapp
werden. Dann wird man froh sein,
wenn der Flughafenbus nicht mehr
alle sieben Minuten durch die Stadt
fahrt. Langerfristig ist der Bahnan-
schluss deshalb zwingend. Kurzfris-
tig kommen wir gut ohne ihn klar.
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