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Franzosischer Zoll legt sich quer

Basel. Jeden Tag fahren 15 S-Bahnen ohne anzuhalten durch den Bahnhof St. Johann

PETER SCHENK

Mit der neuen 1er-Tramlinie
wird der Bahnhof St. Johann
zum  wichtigen Knoten-
punkt. Bald soll dort die Re-
gio-S-Bahn im Halbstunden-
takt fahren. Doch der franzd-
sische Zoll untersagt den
Ziigen den Halt.

Vor zehn Jahren hat der
Kanton Basel-Stadt fiir sieben
Millionen Franken den S-Bahn-
Bahnhof St. Johann bauen las-
sen. Dieser hat als Verkehrs
knotenpunkt mit dem neuen
ler-Tram durch die Volta-
strasse, das Ende 2008 am
Bahnhof halten soll, dem No-
vartis Campus und den geplan-
ten Uberbauungen wie dem
Entwicklungsgebiet VoltaNord
eine grosse Zukunft. Vom Tram
soll man dann, wahrscheinlich
iiber eine Passerelle, in die S-
Bahn umsteigen kénnen. Fiir
diese mochte der Kanton Basel-
Stadt so schnell wie moglich
den Halbstundentakt.

SCHNELLER AUSBAU. Die Ge-
genwart aber sieht weniger ro-
sig aus. Unter der Woche brau-
sen jeden Tag 15 S-Bahn-Ziige
ohne anzuhalten durch den
Bahnhof St. Johann. Grund
dafiir ist der franzdsische Zoll.

Dieser untersagt in der Rich-
tung Mulhouse-Basel téglich
neun Ziigen den Halt, in der
anderen Richtung sind es
sechs.

Das Ganze hat eine Vorge-
schichte. Bevor 1997 mit der
griinen Linie von Frick/Laufen-
burg iiber Basel nach Mul-
house und zuriick die erste
grenziiberschreitende S-Bahn
der Schweiz den Betrieb auf-
nehmen konnte, gab es zwi-
schen den verschiedenen Part-
nern eine Fiille von Vereinba-
rungen. Unter anderem muss-
ten die Zoll- und Personenkon-
trollen geregelt werden.

Das Abkommen von 1997
sah vor, dass vier Ziige in jeder
Richtung im Bahnhof St. Jo-
hann halten durften. Schon
schnell aber wurde die griine
Linie ausgebaut, und der Kan-
ton Basel-Stadt setzte sich in
Frankreich dafiir ein, dass alle
S-Bahnen im Bahnhof St. Jo-
hann stoppen diirfen. Im Mérz
1999 kam der Prifekt dem
Kanton entgegen und verfiigte,
dass zukiinftig alle grenziiber-
greifenden Ziige im Bahnhof
St. Johann anhalten diirfen.

DEFEKTE ZUGE. Kein Problem
also? Weit gefehlt, denn nicht

alle Ziige sind wirklich grenz-
iiberschreitend, will heissen,
fahren von Mulhouse bis Frick
durch. Das liegt daran, dass es
dafiir speziell ausgeriistetes
Zugmaterial braucht. Dem Be-
steller Region Elsass und dem
Betreiber SNCF sind aber im
Friihjahr drei der sogenannten
Kolibri-Ziige kaputtgegangen,
die iiber die Grenze fahren
konnten. Einer von fiinf ist
noch heute defekt.

Folge: Etliche Ziige verkeh-
ren nur bis Basel, und dort
miissen die Reisenden, meist
Pendler, umsteigen. Insbeson-
dere denjenigen aber, die den
SNCF-Teil des Basler Bahnhofs
anfahren, untersagt der fran-
zosische Zoll den Haltim Bahn-
hof St. Johann, ohne wirklich
zu erkldren, warum.

VERWIRRUNG. Gegeniiber der
baz tént das so: In ihrer Mail-
Antwort verweist die Zoll-
behorde «Direction Régionale
des Douanes de Mulhouse» auf
den erwahnten FErlass vom
Mérz 1999 und argumentiert,
dass die Regio-S-Bahnen nor-
malerweise im Bahnhof St. Jo-
hann halten diirfen und in den
Basler Bahnhof SBB fahren.
Nur anderen Ziigen sei der Halt

untersagt. Alles gar kein Pro-
blem?

Guillaume Jean, Projektbe-
auftragter fiir 6ffentlichen Ver-
kehr bei der Region Elsass,
klart die Verwirrung auf. Er
kenne diese Argumentation,
der Knackpunkt liege bei der
Definition. «Die Zollbehérden
bezeichnen nur Nahverkehrs-
ziige, die grenziibergreifend
bis Frick oder Laufental durch-
fahren, als Regio-S-Bahn.» An-
dere Nahverkehrsziige, die im
Basler Bahnhof Anschluss hét-
ten und von der Region Elsass
als S-Bahnen betrachtet wer-
den, seien fiir den Zoll keine,
und deshalb diirften sie im St.
Johann nicht halten.

Seit zwei bis drei Jahren
versucht die Region Elsass,
beim Zoll den Halt aller S-Bah-
nen im Bahnhof St. Johann
durchzusetzen.-Auch das Bas-
ler Wirtschafts- und Sozialde-
partement (WSD) interve-
nierte laut Alain Groff, Leiter
offentlicher Verkehr, in den
letzten Jahren etliche Male bei
den franzésischen Behérden,
ohne eine befriedigende Ant-
wort zu erhalten.

AUFWERTUNG. «Wir wiéren
froh, wenn wir die Bedenken



der franzosischen Zollverwal-
tung zerstreuen konnten und
eine Lésung finden, wie es sie
mit Deutschland schon seit
Jahren gibt.» So wiirde das
WSD versuchen, dem Zoll zu
verdeutlichen, dass der Bahn-
hof St. Johann mit der Aufwer-
tung des Gebiets um den Volta-
platz und die Voltastrasse
keine Nebenstation bleiben
werde. «St. Johann wird ein-
mal der drittgrosste Basler
Bahnhof, mit der gleichen Be-
deutung wie der Dreispitz.»
Zudem wiirden voraussichtlich

im November 2008 die Verein-
barungen von Schengen in
Kraft treten, durch die Perso-
nenkontrollen abgeschafft
werden, bringt Groff als weite-
res Argument vor.

Die Schweizer Grenzor-
gane sehen das Thema ent-
spannter als ihre franzésischen
Kollegen. «Wir sind von Anfang
bei der Regio-S-Bahn dabei. Je-
des Jahr gibt es ein paar Ziige
mehr», sagt Patrick Ganten-
bein, Mediensprecher des
Grenzwachtkommandos Ba-
sel. «Wir haben grundsétzlich

gegen eine Fahrplanverdich-
tung nichts einzuwenden. Es
ist nicht unser Ziel, den grenz-
iberschreitenden Verkehr und
die Pendler zu behindern.»

STAATSHOHEIT. Das will auch
der franzosische Zoll nicht —
schreibt er zumindest. Er ver-
weist auf den méglichen Fall,
dass ein Reisender, der in die
Schweiz wolle, im Bahnhof St.
Johann in einen Zug steige, der
im Elsdsser Bahnhof Basel, also
dem franzosischen Teil, ende.
Er kénnte dann von den fran-

zosischen Zollnern kontrolliert
werden. «Eine derartige Situa-
tion wiirde ein Problem der
Staatshoheit darstellen.»

Mit der Staatshoheit argu-
mentierte die Behérde auch in
ihrem letzten Brief an die Re-
gion Elsass. Diese hat jetzt rea-
giert. Guillaume Jean sagt:
«Wir haben deshalb jetzt be-
schlossen, uns an den Staat zu
wenden. Letzte Woche ist ein
Brief von Regionalratsprasi-
dent Adrien Zeller an das
Aussenministerum herausge-
gangern.»
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