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Basel schwingt sich an die Weltspitze

Der EuroAirport festigt seine Position als Kompetenzzentrum flir Flugzeug-Innenausbau

PROJEKTE AM SUDRAND DES EUROAIRPORTS

Expressfracht neu
und temperatur-
kontrollierte Halle

* bleiben erhalten

Baustellen Siid. Sie sind sowohl von Frankreich her wie tiber die Zollfreistrasse zu erreichen. craik . Hesb



STEFAN SCHUPPLI

Auf dem EuroAirport investie-
ren die Firmen Jet Aviation,
Amac und Air Service gegen
100 Millionen Franken. Auch
ein neues Frachtgebiude ist
geplant.

Die Grube ist ausgehoben,
der Bau kann beginnen: Hier,
auf dem siidlichen Teil des Euro-
Airports (EAP) wird Jet Aviation
in den kommenden Monaten ei-
nes der gréssten Gebdude der
Schweiz hochziehen. Auf den
9200 m? des Hangars findet
auch der neue Riesenvogel Air-
bus A380 (Spannweite 80 Me-
ter, Hohe 24 Meter) Platz, zu-
sammen mit einer Boeing 747-
800 (gestreckte Version) und
drei kleineren Flugzeugen wie
etwa A319. Die Investitions-
summe: Rund 50 Mio. Fr. Ende
April wird der grosste Teil des
Flugzeug-Innenausbaus an das
Pisten-Siidende verlagert, in
den «alten» Hangars beim Swiss-
Hauptgebdude werden ver-
mehrt Flugzeuge gewartet. Jet
Aviation platzt aus allen Ndhten
und baute in den letzten zwei
Jahren 500 Stellen auf. 200 wei-
tere diirften in néchster Zukunft
dazukommen, sagt Heinz Aebi,
zustdndig fiir Marketing und
Kommunikation bei Jet Avia-
tion.

Die 1967 in Basel gegriin-
dete Firma ist auf das boomende
Geschéft des Innenausbaus von
Geschéfts- und Privatflugzeu-
gen spezialisiert, vom kleinen
Learjet bis zum Jumbo. Eine
Boeing 747-400 wird derzeit in
Basel fiir Dubai mit allen techni-
schen Schikanen und jeglichem
Komfort versehen. Beim Flug-
zeug-Innenausbau gehort Basel
zusammen mit Hamburg (Luft-
hansa Technik) und Dallas
(Firma Associated) zur unum-
strittenen  Weltspitze, bei der
Qualitat diirfte Basel sogar

tithren, sagt Aebi. «Dies dank
den ausgezeichneten Arbeits-
kraften im Elsass, in Siidbaden
und in der Schweiz.»

KONKURRENZ. Wenige Meter
nebenan wird auch die junge
Amac Aerospace Switzerland
bauen - und die Jet Aviation di-
rekt konkurrenzieren. Pikant:
Deren Chef, Heinz Ko6hli, leitete
bis im Marz dieses Jahres die Jet
Aviation. Unterschiedliche Auf-
fassungen iiber die kiinftige stra-
tegische Ausrichtung des Unter-
nehmens héatten Koéhli dazu be-
wogen, sein Amt niederzulegen,
hiess es im Frithling; weitere
Kommentare gab es nicht.

Die Amac hat vom Flughafen
eine 35 Jahre dauernde Konzes-
sion fiir 45000 m* Land erhal-
ten. Dort kénnen drei Hangars
mit integrierten Werkstitten
und Biiros errichtet werden.
Fachleute schitzen die Investi-
tion auf 20 Mio. Fr., Fir-
mensprecher Jorg Neef will
noch keine Zahl nennen. «Die
Firma ist erst im Sommer ge-
griindet worden, wir sind mitten
in der Aufbauarbeit.» Die An-
schubfinanzierung leisten die
Griinder und Geschiéftsleiter,
die Firma sucht von privater
Seite zusétzliche 10 Mio. Fr., wie
die baz aus Finanzkreisen weiss.

Im Flugzeug-Innenausbau
sind Wartezeiten von bis zu vier
Jahren zu verzeichnen. Die Auf-
tragsbiicher der Jet Aviation
quellen iiber. In der Fachwelt ist
man der Meinung, dass es einen
weiteren Anbieter vertragt.

KOOPERATION. Der Dritte im
Bunde ist die Air Service Basel,
die ebenfalls am Siidrand der
Piste 25 Mio. Fr. in neue Han-
gars und ein Abfertigungsge-
baude investiert. «Wir sehen uns
nicht als Konkurrenten, sondern
eher als Ergidnzung zu den an-

deren beiden Betrieben», sagt
Claudio Lasagni, CEO der Air
Service Basel AG. Aufgrund der
europaweiten Nachfrage nach
Hangarplétzen fiir Geschéftsrei-
seflugzeuge wiirden insgesamt
drei grosse Hallen erstellt. In
den 45 mal 45 und 40 mal 60
Meter messenden Unterhalts-
hangars finden mehrere mittel-
grosse Jets oder Airbus ACJ oder
Boeing Business-Jets Platz. La-
sagni schliesst eine Kooperation
mit Jet Aviation nicht aus.

In ihrem neuen Business-
Aviation-Zentrum bietet die seit
40 Jahren auf dem EAP titige
Firma nicht nur Unterhaltsarbei-
ten an, sondern auch Boden-
dienste wie Handling und Abfer-
tigung. Einrichtungen fiir Zoll
und Sicherheitskontrollen finde
man ebenso wie Lounges oder
Rdume fiir die Flugvorberei-
tung. Zum Flugzeug sind es
dann gerade mal 20 Meter,

«Die kurzen Wege sind sehr
wichtig» sagt Claudio Lasagni.
So werde es eine Zufahrt sowohl
nach Frankreich, aber auch di-
rekt in die Stadt Basel geben.
Hauptinvestor ist Hansjorg
Wyss, Synthes-Hauptaktionér.
Bereits wihrend der Euro 2008
sollen die ersten Kunden bedient
werden. Erste Hangarplatze
sind bereits vergeben.

sSWiss. Ein wichtiger Arbeitge-
ber im Bereich Technik ist Swiss,
mit rund 400 Mitarbeitenden. In
Basel warten sie eigene Jumbo-
linos sowie von anderen Flugge-
sellschaften Embraer und Saab
2000. Zudem nimmt Swiss in
Basel den Einbau der neuen,
sehr leichten Sitze in die Jets der
Kurzstreckenflotte vor. Einen
Aufbau von Arbeitsplétzen plant
Swiss allerdings nicht.

Neue Frachthalle in zwei bis drei Jahren

AUSSCHREIBUNG. Noch weitge-
hend Zukunftsmusik ist die neue
Frachthalle, wo dereinst Ex-
pressfracht abgefertigt werden
soll. Weiter wird dort die tempe-
raturkontrollierte Halle fiir emp-
findliche Giter (Pharmaka) zu
stehen kommen. Sie sollen in-
nerhalb von zwei bis drei Jahren
gebaut werden, sagt Medien-
sprecherin Vivienne Gaskell. Da
der Riickgabetermin flr die
Ausschreibungen erst vor
Kurzem war, kénne noch nichts
tiber die Investoren gesagt wer-

den. Die Flachen werden zwi-
schen 9000 und 12000 m? be-
tragen. Der Marktanteil des
EuroAirports an der Luftfracht,
die von und nach der Region
transportiert wird, betragt heute
gerade mal 20%. Die anderen
80% werden Uber Frankfurt,
Zirich, Amsterdam und andere
Flugh&fen spediert. Geméss des
Strategieplans Fracht soll der
EAP-Marktanteil bis zum Jahr
2020 auf 50% erhoht werden.
Das Frachtvolumen werde sich
dadurch etwa verdoppeln. ssch
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