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Montag, 12. November 2007

Im Kampf fiir den Durchstich

Wisenbergtunnel Seit gestern W|rbt eme BLS Lok fUr das umstnttene Bauprolekt

Eine BLS-Lok macht neu in
der Offentlichkeit fiir den
umstrittenen Tunnel Werbung.
Gestern wurde sie auf den
Namen «Wisenberg» getauft.

MICHAEL WAHL

Gestern, am 11.11.2007, um exakt 11
Uhr 11 war es so weit: Die blaue, seit
elf Jahren namenlos durch die Ge-
gend fahrende blaue BLS-Lokomoti-
ve, wurde getauft. Zu den Fanfaren
des Musikvereins Liufelfingen und
begossen mit einem Kiibel Wasser
erhielt die Lok mit der Nummer 11
den Namen «Wisenberg». Trotz
garstigem Wetter fanden sich zum
Taufakt eine grosse Schar Interes-
sierter und viele lokale wie natio-
nale Politiker in Liufelfingen ein -
dem Ort, wo die dem Wisenberg
nichstgelegene Bahnstation und
wo im 19. Jahrhundert der erste
grosse  Eisenbahntunnel  der
Schweiz gebaut wurde.

Symbolischer Natur war nebst
dem Zahlenspiel auch das Zeichen,
das mit dem Taufakt gesetzt wer-
den sollte: Mit der «Wisenberg-Lok»
verfiigt das von Paul Kurrus prisi-
dierte Pro-Wisenberg-Komitee {iber
einen 82 Tonnen schweren Werbe-
trager. Damit soll das Anliegen des
Komitees einer breiten Offentlich-
keit bekannt gemacht werden. «Die
Lokomotive soll in der ganzen
Schweiz die Notwendigkeit des Wi-
senberg-Tunnels verkiindens, sagte
Liufelfingens Gemeindeprisiden-
tin Margrit Balscheit. Einige Lobby-
Arbeit wird denn auch zukiinftig
notig sein: Weil die Neat viel Geld :
verschlingt, bleiben fiir den Ausbau  LOK-TAUFE Regierungsrat Jorg Kriihenbiihl (links) und Paul Kurrus vom Pro-
der tibrigen Bahninfrastruktur zu  Wisenberg-Komitee betrachten ihren neuen Werbetréger. nino Loranol




wenig tibrig. Deshalb legte der
Bund den  Wisenbergtunnel
zunichst auf Eis. Neue ‘Hoffnung
schopfen liess die Befiirworter des
Bauvorhabens der Stinderat. Die-
ser hiess unlingst eine Motion gut,
mit der Gelder fiir den Wisenberg-
tunnel frei werden kénnten.

Angst vor Kapazitdtsengpéssen

Fiir die Befiirworter ist klar,
dass es den von Liestal nach Olten
fiihrenden Tunnel braucht, weil es
sonst zu Kapazititsengpissen kom-
me. «Erst die Kombination von
Lotschberg- und Wisenbergtunnel
ermoglicht es, die Kapazititen

auch voll auszuschépfen», betonte
Regierungsrat Jorg Krihenbiihl. Ein
klares Bekenntnis zum neuen Ju-
radurchstich gab auch der Solo-
thurner Regierungsrat Walter
Straumann: «Jetzt wissen wir, dass
der Tunnel absolut notwendig ist.»

Mancher Gast wird sich gefragt
haben, warum sich gerade die BLS
fiir den Wisenberg derart einsetzt.
Wie Mathias Tromp von der BLS
ausfiihrt, wiirden zum einen rund
ein Drittel der Verwaltungsrite aus
dem Baselbiet stammen, zum ande-
ren fahren 60 BLS-Gliterziige Tag
fiir Tag durch das Baselbiet. Total
bewiltigt das Berner Bahnunter-

nehmen 40 Prozent des alpenque-
renden Giiterverkehrs. Und wenn
am 9. Dezember der Lotschberg-Ba-
sistunnel in Betrieb geht, sei man
aufleistungsstarke Zufahrten ange-
wiesen. «Darum kdmpfen auch wir
fiir den Wisenbergy, so Tromp.

Dass der Wisenberg zu «seiner
eigenen Lok» kommt, ist keine
Selbstverstindlichkeit. Wie Tromp
erklirt, seien die blauen Lokomoti-
ven allesamt nach «ganz berithm-
ten Bergen» benannt worden. Seit
gestern fahrt also neben der «Jung-
fraujoch-» oder «Brienzer Rothorn-»
auch eine «Wisenberg-Loks.
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