Herzstlck der Regio-S-Bahn

46. Generalversammlung der Regio Basiliensis
5.Mai 2009 in der Safran Zunft, Basel
Kurzreferat Peter Scheidegger, Projektkoordinator Herzstuck
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Uber was ich von Lorrach bis Dreispitz spreche*

* Der Einfihrungsvortrag sollte nicht mehr als 20 Minuten
dauern, gleich lang wie die Fahrzeit eines S-Bahn Zuges
von Lorrach bis zur neuen Hst. Dreispitz via Herzstuck
Variante Mitte (= ca. 40% weniger als heute theoretisch
maoglich).

Gliederuna:

1) Was sind die Ziele? Was will man far Ihre
Kinder/Grosskinder erreichen?

2) Welcher Unterschied zwischen Varianten Mitte und Nord?
3) Ringbahn billiger?
4) Was machen andere Stadte?
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3 Ziele

1) Region wirtschaftlich starken dank Durchmesserlinien
> Grosserer Arbeitsmarkt ist produktiver
(Agglomerationstheorie: ua. Krugmann, Nobelpreis 08).

2) Strasse entlasten dank attraktiverem regionalem 6V:

« schneller (Reisegeschwindigkeit 2-3 x Tram/Bus),
 haufiger (15-Min-Betrieb im Kern),

« zuverlassiger (getrennte Geleise S-Bahn / IC + Guter)
e weniger umsteigen (max. 1x umsteigen in der Stadt )

3) Innenstadt starken: Nur Zentrum Basel in der Schweiz so
weit vom Bahnhof entfernt (Gefahr der Abwertung;
Uberlastung Tram)
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Zu 1) Agglomerationstheorie: Je grosser der
Arbeitsmarkt, desto effizienter die

F Transport and growth: the agglﬁaration theory illustrated

Die Arbeitsmarktregion wird dank S-
Bahn grosser.

Rasche Verkehrsmittel
konnen den Arbeitsmarkt
vergrossern, so dass den
Arbeitgebern mehr geeignete
Spezialisten zur Verfugung
stehen und die Spezialisten
eher den flr sie attraktivsten
Arbeitgeber finden

> Produktivitatsgewinn.

S-Bahn kdnnte Basel zu
einem 750‘000 Einwohner
Metropolitangebiet machen.
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Zu 1) ,Multipolarer Metropolitanraum® braucht
Durchmesserlinien

aaaaa & Kultur im Burghof

LOrrach

Abfliegen =PI Eine multipolare
Im Elsass Marktplatz Region benotigt

: G Durchmesserlinien
Arbeiten im \
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Zu 2). Strasse (relativ) entlasten notig

Strassburg Karlsruhe

- 3 Hochleistungsstrassen im Osten+Suden
- 2 Hochleistungsstrassen im Norden,

und dazwischen ;

- 1 Rheinbrticke : L

Birstal A2
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Zu 2) schneller > S-Bahn fur weitere Distanzen

1. Tram fur langere 2. Einwohnerzahl wachst nur
Strecken zu langsam ausserhalb Trambereich
Fahrzeiten Basel SBB* nach... = i i .
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Zu 2) S-Bahn auch in der NWCH + D erfolgreich!

Regio-S-Bahn (CH/F) [Pkm] Wiesental (D+CH) [Pkm]
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* ab 2005 12 Mio. PKm weniger wegen Halt IR in Sissach [quele sss]
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Zu 2) schneller > Durchmesserlinien

Durchmesserlinien nur ab
Mulhouse ohne Wenden

moglich

Bahnhof
St. Johann

Y

Badischer
't Bahnhof

*= Neu
Direktfahrt
nach Basel

;;o_,\\/\SBB mit
Bahnhof SBB itzkehre in

Bad.Bf.

Angebotsvorstellungen Herzstiick Variante "Y"

Liniennetz Regio-S-Bahn Basel, Vollausbau Es sind nur die S-Bahnen dargestellt.
Freib Zusétzliche Produkte wie RE, IR, IC
retourg etc. Uberlagern das hier skizzierte
Mulhouse 154 Konzept, verkehren aber nicht via
PSc X 10S1) Zell Herzstlick (Ausnahme: allf. elektr.
Schopfheim @ IRE Hochrhein).
) Die Endpunkte der einzelnen Linien
Weila. Rh. €D Lérrach werden von den jeweiligen Bestellern
definiert.
EuroAirport Basel Bad Bf
sS4 —7 (S5
Waldshut
Basel St. Johann
(ST
7 2 . Stein-Sack. Laufenburg
S p——————————() % % %W u W R )
7/ N (S1]
Basel SBB Pratteln Rheinfelden ‘e,
@' Frick
== |inie im 1/2h-Takt
) Sissach
----- Linie im 1/1h-Takt Liestal 1 ] Gelterkinden
== Linie im Herzstiick 'S5
Laufen
(S6J
Porrentruy
Waldenburg

Auf den Aussenasten Uberlagern sich die geraden und un-
geraden Liniennummern ungefahr zum Viertelstundentakt.

S4
-

Olten

ARP/OV/Sti - 21.10.2008
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Zu 3) Innenstadt besser erschliessen
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Bahnhofe nicht im Stadtzentrum

Langfristig: Uberlastung Tram
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Zweckmassigkeitspriufung 2002-04

. MERZSTUCK:, .
REGIO S-BAHN BASEL Vergleich Var.

Mitte und Varr.
Nord (nicht
Ringbahn)

Klares Resultat:
Variante Mitte mit
ev. Erweiterung
als Y nach
St.Johann
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Untersuchte Varianten
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Variantenvergleich auf einen Blick

Variante Mitte Variante Nord
Lange ca. 4,5 km 7,7 km
Fahrzeit 6 Min. 12 Min.
Baukosten 1200 MiokFr. 1800 MioF.
* Bei oberirdischer 1500 MioFEr*
Linienfiihrung St.Johann -
Bad.Bahnhof
Max. Fahrgaste** 51°‘000 54'000
** Trendprognose 2020
Dito Rheinquerung 37°000 16000
L NRRE Y ¥
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Variante Nord oberirdisch kaum maoglich
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Stadtebaulicher Eingriff
In Frankreich (1) und in
Kleinbasel

Wiesenplatz, Inselstrasse
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Tiefe Stationen
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Linienfihrung im Fels schutzt die
Stadt, bedingt aber tiefe Stationen
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Neuste Prognose fur 2030 bestatigen:
Mitte liegt richtig
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Prognhose 2030: 750m

A “ rund um die moglichen
~ S-Bahn-Stationen.
-P:ﬁ"« Fazit: Trotz 50-60%
ERC0 ) me

N L
' g mehr Arbeitsplatze im
5 v i3 )"" Bereich Novartis resp.
| Q‘ Klybeck, ist diese Zahl
S 0

[T Immer noch wesentlich
-.. Kleiner als im Bereich

~ . Gross- und Kleinbasel-
Zentrum.
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Trotzdem: Ware Ringbahn nicht viel billiger?

1) Fast gleich lang:
Nordbogen St.Johann — Bad.Bf. +
Mitte: Basel SBB — Bad.Bahnhof
§ s = 2) Beide unterirdisch mit 2 Stationen.
A 3) Damit wiirde allein die Nordbogen
(fast) gleich teuer wie die Var.Mitte.

4) Bf.SBB- St.Johann hat ohne 4-
Spur-Ausbau wegen Guterverkehr/
2. TGV-Linie /[EAP-Anschluss kaum
frele S-Bahn-Kapazitat.

| 5) Will man ca. Fr. 1 Mia. ausgeben
Nordverbindung flr 2-3 Zige pro Stunde?

Bahnhof SBB

%
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...aber Tram
In Leipzig
dank breiten
Strassen
wesentlich
leistungsfahig
er als in Basel
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Malmo (S): Bahntunnel mitten durch die Stadt

Heutiger Kopfbahnhof
am Rand des Zentrums

" @t
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Neuer Bahnhof im

Stadtzentrum /_,; | Bisherige
o S 7R Linie
< Nach Kopenhagen s / NEN
Neuer Bahnhof im A
Entwicklungsgebiet |
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S-Bahn hat Chancen in der Schwelz+Deutschland

Topografie im Norden, Osten und Suden hilft, nicht im Westen!

Naturliche Korridore =
Siedlungsentwicklung
geeignet fur S-Bahnen:
-Wiesental, Hochrhein,
Fricktal,Ergolztal,Birstal

Keine naturliche Korridore:
- Elsass/Sundgau
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